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Altyapi projeleri

yeni havaalanlani; 423 »
yeni ucak pistleri: 121 —

SEMA 1:
Yapilmak iizere olan yeni
havalimanlari ve pistler
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> oy r Hali hazirda 423 yeni havalimani planlanmig
Ty durumda veya yapim asamasinda. Bunlarin
SO z > 9 yalniz 223'ii Asya - Pasifik bolgesinde ve 58’
> 2T v Ty — il Avrupa'da yer aliyor. Aynica, diinya capinda
’f’r* . “E 28'i Avrupa'da olmak iizere ek 121 pist plan-
e ':w T K _ lanmis durumda veya yapim agamasinda. Bu
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Su anda, en azindan yarim milyon insan havada.! Geg-

tigimiz 25 y1l boyunca, hava ulagimi bir liksten ortak bir
ulagim aracina doniistii. Diisiik-maliyetli tastyicilar, diin-
yay1 hizlica kesfetmeyi ekonomik hale getirdi ve 6zellikle
tatil zamanlarinda giderek yayginlast1. Biiyiiyen orta ve {ist
siniflar icin bu kolaylik, tatillerinin, nerede yasayip ¢alisa-
caklarinin, iligki aglarinin dogal bir parcas: haline geldi.
Ote yandan ugmak ne kadar ve kimin i¢in normal? Ve bu-
nun yiikiinii kim tagtyor?
Havacilik, su ana kadar iklime en biiytik etkisi olan ula-
sim sekli durumunda: Bir ugus, seyahat edilen her 1000
yolcu-kilometre bagina, tren yolculuguna gore 18 kat daha
fazla CO,‘ye (karbondioksite) sebep oluyor. (bkz: SEMA
5). Buna ragmen, hava yolculugu diger sektérlere gore gok
daha hizli bitytimekte. Havacilik endiistrisi, salim azaltimi-
na basarili bir sekilde direnmekte ¢iinkii bu tip bir kisitla-
manin sektoriin kirlarimi etkileyeceginin farkinda. Tam bu
ylzden havayollari, havalimanlari, ulagtirma bakanliklari
ve lobi faaliyeti yiiriitenler mitkemmel bir ¢6ziim bulduk-
larini iddia ediyorlar: Yesil bitytime

CH4 / Metan azaltimi

Yogunlasma izleri
(ORSIA tarafindan

dikkate alinmayan Ozon (26,3 mW/m?)
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CORSIA tarafindan
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SEMA 2: Havacihgin iklim etkileri

Isinma etkisi —

GoOkyiiziinde zirvede: Egemen bir endiistri
1990dan 201072 kadar kiiresel CO, salimi yaklasik %25
oraninda artt1. Ayn1 donemde, uluslararasi havacilik CO,
salimlar1 %70’ten fazla artig gosterdi* Bagka yerlerde ol-
dugu gibi AB iginde de havacilik kaynakli salimlar, ekono-
minin diger sektorlerinden kaynaklanan salimlardan daha
hizl yiikseldi.?
Hava araglarinin sayisinin ve kilometre basina diisen yolcu
sayisinin oniimiizdeki 20 yilda iki katina ¢tkmasi bekleni-
yor. Bu da diinya ¢apinda yiizlerce yeni altyap1 projesine
sebep olacak (bkz. SEMA 1). Uluslararasi havacilik sektorii
oniimiizdeki yillarda yillik %4.3’liik bir biiylime beklemek-
te.* Bu, havaciliktan kaynakli sera gazi salimlarimin 2050
yilina kadar dort ila sekiz kat artmasina sebep olabilir.

Siilfat
Su buhan
is

_ Sogutma Etkisi

Bir hava tasiti CO, 'ye ek olarak baska gesitli maddelerin de salimina sebep olur. Bunlanin
her birinin kendine 6zgii 1sitma veya sogutma etkisi vardir. Genel olarak, hepsi havaciligin
iklim iizerindeki etkisini arttinr. Ozgiil katkilar, hesaplamalarda yapilan varsayimlara
dayalidir. Hesaplamalardaki 6nemli bir degisken, cogu maddenin atmosferde (O, den
daha kisa kalma siireler oldugu icin dikkate alinan zaman araligidir. Ancak bu kisa zaman
zarfinda iklim iizerindeki etkileri oldukca giicliidiir. Avusturya Cevre Ajansi, bu ilave etkiler
iin 2.7 kat fazla CO, etkisini gosteren Isimimsal Dayanim indeksi / Radiative Forcing Index
(RF1)'yi 6nerirken Federal Almanya Cevre Ajansi Emisyon Agirliklandirma Faktorii (EWF)
kullanmaktadir.

Kaynaklar: Lee/Fahey et al. 2009, UBA Deutschland 2012, UBA Deutschland 2016, UBA (sterreich 2016



Havacilik: Gezegeni kizartmanin hizli yolu

Giincel bir aragtirmanin bulgulari, yayilan her bir ton
CO,nin yaklagik ii¢ metrekarelik Arktik yaz buzulunun
yok olmasina neden oldugunu gésteriyor.® Ornegin, bir
kisi Viyana, Kanarya Adalar1 aras: gidis-doniis ugarsa, bu-
nun sonucunda yaklasik dort buguk metrekarelik Arktik
buzulu erimesi gergeklesiyor.” Unutmamak gerekiyor ki,
iklim degisikligi ne sadece buzullar ve kutup ayilari ile ilgili
ne de marjinal bir gevre sorunu. Tklim degisikligi, yiikselen
deniz sular1 ve diinyanin farkli bolgelerinin yasanmaz hale
gelmesi anlamina gelmekte. Tklim degisikligi, zorla tah-
liyelerin artma riski, asir1 hava olaylari, potansiyel saglik
sorunlari, tarima ve gida arzina yonelik tehditler, verimli
topraga ve suya ulagimda catigmalar anlamina gelmekte.®
Iklim degisikligi giin gectikge iklim krizi haline geliyor ve
bu kriz yerel ve kiiresel ekonomileri, ge¢im kaynaklarini ve
insan yasamini tehdit ediyor.
Sektor temsilcileri, havacilik kaynakli salimlarin kiiresel
CO, salimlarinin sadece %2’sini; uluslararasi uguslarin ise
sadece %1.3’tinii olusturdugunu ifade etmeyi sever. Atla-
diklar1 konu ise havacilik sektorii kaynakli salimlarin payi-
nin hizlica artmakta oldugudur. Avrupa Parlamentosu’na
verilen 2015 raporunda, Oko-Institut aragtirma kurulusu
uluslararasi havaciliktan kaynaklanan CO, salimlarinin
2050 yilina kadar kiiresel salimlarin %22’sine ulasabilece-
¢i konusunda uyariyor.” Bazi iilkelerdeki havacilik sekto-
ri icin bu payin daha biiyiik olmasi kuvvetle muhtemel.
So6z gelimi, Birlesik Krallik, bir yandan kiiresel 1sinmay1
1,5 derece hedefinde tutma hedeflerini ciddiye alirsa diger
yandan Londra Heathrow Havalimanrnin tartismali ge-
niglemesini devam ettirirse, havacilik sektorii 2050 yilinda
Birlesik Krallik'in ulusal salim biit¢esinin %71’ine kadarini
tilketecek.'

Mesele sadece CO, degil

Havacilik sektorii, sadece diger sektérlere kiyasla ha-
vacilik kaynakli artan salimlarin payini goz ardi etmiyor.
Ayn1 zamanda sektoriin istatistik ve iklim stratejileri de
meselenin CO, diginda kalan diger boyutlarini1 gormemez-
likten geliyor (SEMA 2’ye baki-

niz).
En son bilimsel arastirmalar, 2005
yilinda havaciligin insan kaynakl ik-
lim degisikligine katkisinin %5 oldugunu
hesaplamakta."" Ote yandan havaciligin ge-
sitli diger etkileri de genellikle g6z ard1 edil-
mektedir: Fosil yakitlarin yanmasi, kiiresel
isinmanin ana sebeplerinden biri olmasi ya-
ninda yakitin ¢ikarilmasi ve taginmasi genis

kiiiik ditkkan sahiplerini ve ciftcileri yerinden ederken
gayrimenkul fiyatlarini yiikseltiyor."* Ayni zamanda, ucuz
uquslar ve liiks turistik seyahatler kitlesel turizm sebebiy-
le gesitli bolgeleri yasanmaz hale getirerek protestolar: te-
tikliyor. Su rezervleri, iklim krizi ve turizmin ikili baskis
altinda azaliyor. COp sahalar1 buytirken, bolge kiltiirii bir
cazibe ve meta haline doniisiiyor."”” Havayollar tarafindan
taginan yillik yolcu sayist 3,6 milyar'® ancak bu say1 diinya
niifusunun yarisinin da u¢tugu anlamina da gelmiyor.

Kim ucuyor, kim u¢muyor?
Havada adaletsizlik

Milenyumun baslangicinda diinya niifusunun %5’in-
den daha az1 bir ucaga binmisti.'” Latin Amerika ve Afrika
hava yoluyla yolcu trafiginin sadece %11’ini olustururken,
daha az niifuslarina ragmen Kuzey Amerika ve Avrupa bu
uquslarin yarisindan sorumlu.’® Elektronik aletler, bozula-
bilir gidalar ve yari liiks tirtinler, kesme ¢igekler ve ‘hizh
moda’ triinleri giderek daha fazla hava yoluyla taginiyor
ve ¢ogunlukla Kiiresel Kuzeyde tiiketiliyor."”
Ulkelere baktigimizda da ugaga kimin binip kimin binme-
digi arasinda biiyiik esitsizlikler var. Bu durum dogrudan
toplumlardaki gelir esitsizligine bagl. Konuya bu a¢idan
bakildiginda Almanyadaki Yesiller segmeninin, diger par-
ti segmenleriyle karsilastirildiginda daha fazla uguyor ol-
masi, meseleyi geliskili bir hal olmaktan ¢ikariyor.?® Zira
Yesiller segmeni daha yiiksek gelirli olma egiliminde. Al-
manyada en yiiksek gelir diliminde olanlar yilda ortalama
6.6 kez ucgarken (ki bu kiiresel 6lgek bazinda da olduke¢a
yliksek bir rakam), en diisitk dilimde olanlar yilda ortala-
ma 0.6 kez ugmaktadir.?!
Kisaca, u¢mak hicbir sekilde normal degildir. Daha ziyade,
fosil yakita dayali bu hareketli sistem, son derece ayrica-
likl1 ve ayrimar niteliktedir. Ugakla seyahat edenler bunu
baskalarinin pahasina yapmaktadir. Bu bagkalarini ise gii-
rilti ve partikil kirliligine maruz kalanlar, yerel ekosis-
temler, gelecek nesiller ve iklim degisikligi etkilerini hali
hazirda bityiik 6lcekte yagayan Kiiresel Glineydekiler olus-
turuyor.”

ORNEK KUTU 1:
London City Havaalani: Bedeli kim 6diiyor?

6 Eyliil 2016'da cok sayida Siyahlanin Yasamlar Degerlidir (Black Lives
Matter) aktivisti London City Havaalani pistini bloke etti. Mesajlan

“IKlim Krizi Irke1 bir Krizdir'di. Bu sivil itaatsizlik eylemi, Londrada bir isci
mahallesinde yer alan isletmelere yonelik havalimaninin genislemesini
hedef aldi. Cogunlugu, Siyahi Anglo-Afrikali olan ve havalimani ugus
yolu {izerinde kalan bu insanlarin geliri, iizerlerinden gecen ucaktaki
yolcularin gelirinden az." Biyiik Britanya'da siyahi Anglo-Afrikalilar,
daha az kirli bdlgelerde konuta sahip beyaz Britanyalilar'in maruz
kaldiklarindan %28 daha yiiksek oranda partikiil seviyesine maruz
kaltyorlar.? Siyahlarin Yasamlari Degerlidir, eylemleriyle ayrica Biiyiik
Britanya'nin iklim krizini siddetlendirmeye katkida bulundugunu, ancak
diinyanin diger bolgelerine gdre krizin etkilerini daha az hissettiginin
altini gizdi. Afrika ise, iklim krizinin etkileriyle ciddi sekilde tehdit altin-

da.?

bir ¢evresel bozulmayi, jeopolitik ¢atismalari
ve hatta savaglar1 tetiklemektedir. Ayrica sektoriin,
planlanan yiizlerce havalimani ingaat1 ve ugak filosunu
ontimiizdeki 20 yilda iki katina - 21,633’ten 43,5607 - ¢1-
karma hedefleri gerceklesirse bityiik miktarlarda metal ve
¢imento gibi materyaller tiiketilmesi s6z konusu olacak.'?

Ve hepsi bu kadar da degil: Havalimanlar: yakininda ya-
sayan insanlar, hava tagitlar: gliriiltiisii ve yitksek partikiil
seviyelerinden dolay1 ozellikle yiiksek tansiyon ve kalp
hastaliklari gibi yiiksek saglik risklerine maruz kaliyorlar."
Planlanan ek havalimanlar1 ve pistler insanlarin, hayvanla-
rin ve bitkilerin yasam alanlarini bozma riski tasiyor (sayfa
X’ bakiniz). Havalimanlarina ev sahipligi yapan bolgeler-
de ekonomik gelismelere de bakildiginda hepsinin olum- \
lu olmadig: goriilecektir: Ulagim altyapisi ve otel zincirleri

1 The Guardian 2016 2 The Endsreport 2011 3 ONU 2006




Ucuslari suni olarak ucuzlatmak

Havacilik sektorii lobisi, diigiik fiyatlarin ugmayr daha
demokratik hale getirdigini iddia etmekte. Hayayolu se-
yahatlerinin maliyeti; verimlilik kazanci, diisiik maliyetli
tastyicilar, ucuz is giicii ve 1980’lerden itibaren sektdriin
serbestlesmesiyle bugiin 1970’lere kiyasla %60 daha diisiik
durumda.” Sektér, her zamankinden daha fazla kar sag-
larken, ¢alisanlara yonelik baski da artmakta. Bu durum, 1
Haziran 2016'da diinya ¢apinda 30'dan fazla havalimanin-
da protestolara sebep olmustu. Ornegin ABDde, havali-
mant personeli ticretleri 1991 ve 2001 yillar1 arasinda %19
oraninda diistii. Nitelikli personelin yerini giderek dene-
yimsiz, yari-zamanli ¢aligan ucuz is giicii almakta. Kalite
ve is giivenligi azalirken, personel iizerinde stres ve tiiken-
mislik artmakta.?
Diise fiyatlarin bir baska nedeni, devletlerin havayolu ula-
simin1 bityiik oranda siibvanse etmeleri: Havacilikta kul-
lanilan yakit kerosen, denizcilikte kullanilan agir yakitin
haricinde vergilendirilmeyen tek fosil yakit. Bir¢ok hiikii-
met, biletlere katma deger vergisi ve havalimanlarina em-
lak vergisi toplamaktan kaginiyor.

Sadece Avrupa Birligi'nde, havacilik
stibvansiyonlari nedeniyle devlet ge-
lirlerindeki kayip, yillik olarak 30 ila 40
milyar Avro seviyesinde.?«

Ayrica ugak treticileri ve havayollar1 da biiyiik siibvansi-
yonlardan yararlanmakta.’® Ugmayanlar da dahil olmak
iizere herkes, uguslarin ucuz kalmast i¢in bu siibvansiyon-
lar1 6demek zorunda birakilmakta.

Iklim degisikliginden, havalimani kaynakli zorla tahliye-
lere kadar yukarida ortaya konan tiim olumsuzluklar, ha-
vacilik hedefinin gercekten de herkesi u¢aga bindirmek mi
oldugu ve hava ulagiminin sinirlandirilmasi gerekip gerek-
medigi sorularini glindeme getirmekte.

Yesil maskeyi kaldirmak: Kisaca bu kitap¢ik

Takip eden sayfalarda, ICAO’nun (Birlesmis Milletler’in
havacilikta uzmanlasmis kurumu - Uluslararas: Sivil Ha-
vacilik Orgiitii, BILGI KUTUSU l'e bakiniz), havayollari
ve havalimanlarinin iklim degisikligi azaltim hedeflerini
ve stratejilerini incelecegiz. Ancak bu stratejiler, havacili-
g1n toplu tasima araci olarak yarattig1 sorunlari gergekten
ele aliyor mu? Arzuladigimiz gelecegi isaret ediyor mu? Bu
kitapcik, havacilik sektoriiniin stratejilerinin her seyden
once gergekei olmayan teknolojik yeniliklere ve yesil ya-
kitlara bel bagladigini gosteriyor (p 7). Bu nedenle salim
denklestirmeleri sektoriin iklim stratejilerinde giderek
artan bir rol oynuyor (p 9) Bu durum gesitli diizeylerde
hayata gecirilmeye calisiliyor: BM kurumlari, uluslarara-
s1 havaciligin ‘karbon-nétr biiytime’sini destekliyor (p 11),
havalimanlar1 kendilerini giderek yesil ve siirdiiriilebilir
olarak tanitryor ( p 14) ve bireylere az bir fiyat artis1 kar-
siliginda goriiniirde iklim-nétr uguglar sunuluyor (p 17).

Bu kitapgik, havacilik sekt6riiniin aldigi 6nlemlerle sagla-
nan kiiglik verimliliklerin ve salim tasarruflarinin, sekto-
riin 6ngoriilen bilylime oranlarinin tretecegi salimlarda-
ki biyiik artis1 6nleyemeyecegini ortaya koyuyor. Sektor

kaynakli agroyakitlar ve denklestirme kredileri i¢in artan
talep, adaletsizlikleri arttirma, yeni ekolojik sorunlari or-
taya cikarma ve yeni gerilimlere, ¢atigmalara sebep olma
tehlikelerini barindiriyor.

Iklim degisikliginin sebeplerini temelinden ele alan ve
uquslar1 genel itibariyle azaltarak havacilikta etkili bir ik-
lim eylemi arayisinda olan inisiyatiflerin vurguladig: gibi
farkli seceneklere ihtiyacimiz var ve bu segenekler de mev-
cut durumda (p 21).

1 The Guardian 2014 — Bu say1 2014 16
yilinda bildirildi. Ucuslardaki artis 17
g0z oniine alindiginda 2017'deki
sayinin en az 2017'deki kadar 18
yiiksek oldugu tahmin edilebilir. 19
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2016 Temmuz'unun sonlarina dogru, S12 solar uga-

gimin diinya cevresinde dontsiiniin son etabinda gsam-
panyalarin mantarlar1 kutlama i¢in patlamisti. Projenin
mesaj1 agikt: ugmak temiz ve sessiz olabilir. Fakat bu ¢cok
hafif ugus aracinda sadece iki pilot i¢in yer vardi. Diinya
cevresindeki bu ucusun basarisini solar enerjili yolcu ve
kargo araci olarak mijjdelemek hedefi saptirmaktan baska
bir sey degil.
Ancak son on yildir medyada oldugu gibi havacilik en-
distrisinde de bu gibi dikkat ¢eken olaylara, yesil havaci-
likta biiyiik 6lcekli yenilikler olarak bel baglaniyor. Peki,
stiper verimli bu hava araci hikayelerinin veya petrol bazli
ucak yakit1 olan kerosen yerine ‘siirdiiriilebilir alternatif
yakitlar'in ardindaki gerceklik pay1 ne kadar?

Hayal uguslar

2016da havacilik teknolojisindeki yenilik sdylemleri ve
bu soylemlerdeki baskin trendleri belirten medya haber-
leri hakkinda bir analiz caligmasi yapildi.' Aragtirmanin
sonucu, yesil havacilik miizakerelerinin bir yanilsama-
dan ibaret oldugunu ve gelistirilmekte oldugu soylenen
olas: teknolojiler ile ilgili beklentilerin gittikge daha da
ileri tarihlere ertelendigini gosterdi. Vaadedilen kavram-
lar1 bugiiniin gerceklerine ¢evirmek teknolojide kuantum
sicramalarini gergeklestirmek anlamina geliyor: 6rnegin,
radikal bir sekilde yeni ve hafif enerji depolama sistemi
ile hava aracinin elektrifikasyonunu saglamak veya supe-
riletkenlik. Sanayinin kendisi bile boyle bir yeniligin tek-
nolojik olgunluga getirilmesinin en azindan 25 yil alacag1
ongoriisiinde bulunmakta. Bu durum, hava tasitlarinin
yaklasik 25 yil civarinda bir omiirlerinin olmasi, ener-
ji-yogun ugaklarin en azindan 2060’lar - ve belki de 6tesi-
ne dek kullanimda olmalarini, eger kuantum sigramasinin
bir yanilsama ve ulagilamaz oldugu ortaya ¢ikarsa da, son-
rasinda da kullanimda olacagini gostermekte.> Bununla
birlikte yeni hava tasitlarinda kerosen kullaniminda yillik
%1.5 civari planlanan verimliligin gergekgi olabilecegi go-
rilmekte. Ancak verimlilik kazanimlar1 ekolojik esikleri
gozetmektense maliyet indirimlerini ve rekabeti gézetme
egilimindeler. Dolayistyla, verimlilik kazanimlar1 ¢ogun-
lukla dretim ve biiylimenin artisina yol agmakta. Buna
‘geridonme etkisi’ (rebound effect) deniyor. Havacilik sa-
nayisinin yillik bitylime oraninin %4,3’lerde oldugu bir
ortamda, verimlilik kazanimlarinin tasarruf etkisi yiizey-
deki bir ¢izik gibi kalacaktir.?

Yakit deposunda gida?

Gergekei teknolojik yenilikler sadece minimal azaltim-
lar1 getirebilirken, havacilik endiistrisi umutlarini petrol
bazli iklim-bozan kerosen yerine daha fazla kullanilma-
s1 istenen biyoyakitlara — tarim yoluyla iiretilen ve biyo-
kiitleden elde edilen yakit- baglamaktadir. Son zamanlara
kadar ICAO (BILGI NOTU I'e bakiniz) 2050 yilina kadar
hala konvansiyonel petrol yakitlarinin %50 oraninda soz-
de ‘stirdiirtilebilir alternatif yakitlarla’ yer degistirmesini

Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii (ICAO) diinya sivil havacilik
sektoriin icin yonetim modeli olusturmak amaciyla 1944 yilin-
da 52 devletin katilimiyla kuruldu. Kurucu iiyeler sektor icin
standartlar ve dnerilen pratikleri belirleyen Uluslararasi Sivil
Havacilik Konvansiyonu'nu (Chicago Konvansiyonu) kabul et-
miglerdir. Bu standartlar yasal olarak baglayic degildir ama iye
devletlerin dyleymiscesine davranmalari beklenir. Bugiin 191
lke iiyesi olan ICAO, 1947 yilinda BM 6zel birimi haline gelmig
olup, genel merkezi Montreal-Kanada'da bulunmaktadir.

BM iklim miizakerelerine katilan hemen tiim iilkeler ICAQ iiye-
leridir ve ICAQ kapsaminda, aslinda Paris Anlasmasi uyarinca
kiiresel isnmanin 1.5-2° derecede tutulmasina iliskin taah-
hiitleri ile gelisen pozisyonlar alabilmektedir. Havacilik sektorii
Iehine lobicilik yapan organizasyonlar ICAQ icinde giiclii po-
zisyonlara sahiptirler. Bunlar, ICAQ iiyeleri gibi resmi statiileri
olmamakla birlikte, calisma gruplarina tartisma ve karar almada
oldukga etkin olan uzmanlar géstermektedir. Ornegin 2016'da
yeni hava araglan icin oldukga iddiasiz karbon standartlarinin
kabul edilmesini saglayan hava arac iireticileri, bu calisma
gruplarinda ne kadar etkin olduklarini kanrtlamiglardir: bu kisiler
toplantilarda tiim verileri agiklasalar da miizakereler boyunca
tam gizlilik icin israrci olmuglardir.

ICAO tarafindan gozlemci olarak akredite edilen tek sivil toplum
grubu uluslararasi siirdiiriilebilir havacilik koalisyonu (ICSA) dur.
WWE ve ABD Cevre Savunmasi grubunu da igeren gevreci orgiit-
ler ittifaki, ICAO'nun dnerisi olan ve havaciligin, iirettigi kadar
karbon salimini bagka bir sekilde absorbe edecek ticaret sistemi
onerisini ‘i yoktan iyidir' anlayisi ile desteklemektedir. Gozlem-
cilerin paylasabilecegi bilgiler iizerinde ok gesitli kisitlamalar
mevcuttur: ICAQ iiyelerinin aldiklan tutum ve sektor tarafindan
sunulan savlar, gerekli goriiliirse kamuoyuna aciklanmayabilir.
Miizakerelerdeki gelismelere dair, ICAO nun kendisi tarafin-

dan agiklanan bilgiler de cok seyrektir ve cogu kez de kararlar
alindiktan sonra geriye doniik olarak yayinlanmaktadir.




planlamaktaydi.* Bu, havacilik sektoriiniin, su anda tiim
tagtmacilik sektoriiniin bir yilda tiikettigi tarim bazl yakat-
larin 3 kat daha fazlasini yakmasi demek olacakt1.® 5 Ekim
20174de 97 orgiit ICAO’ya agik bir mektup gondererek bu-
nun ne derece gergek dist ve tehlikeli olacagini gostererek
plani kinad1. Sivil toplumdan ve bir kisim kendi iiye tilke-
lerinden gelen muhalif tepkilerle karsilasan ICAO, talebini
geri gekmek durumunda kald1. Artik belirli kesin hedefler
yok ancak konvansiyonel yakitin biiyiik kisminin olast al-
ternatiflerle yer degistirmesine yonelik niyetler hala mev-
cut.” Bahsi gegen olaydan kisa bir siire sonra da ICAO bio-
jet yakiti ile ilgili ashi 12 adet olan ve aralarinda arazi hakki,
gida giivenligi, emek haklar1 ve biyogesitlilik kurallar1 da
olan strdiirilebilirlik kriterlerinden 10 tanesini geri ¢ekti.?

Halihazirdaki biyoyakit

tiiketiminin, endiistriyel monokiiltiir
tarimi tetiklemesi, arazi gaspi, gida
bagimsizliginin kaybi ve yiikselen gida
maliyetleri gibi olumsuz etkileri
gozardi edilemeyecek durumda.’«

Bu duruma yanit olarak , endiistriyel tiiketiciler bugiin
sadece ‘slirdiiriilebilir alternatif yakitlarr’ desteklemeye
hazirlandiklarini vurguluyorlar. Ancak misir artiklari, sa-
man gibi daha az zararli tarimsal atiklarda dahi arz eksik-
ligi mevcut olup, ¢ok degisik sektorlerden gelen talepleri
de karsilayamayacak durumda.’® Ote yandan havacilik en-
diistrisi yosunbazli yakitlarla ilgili gelismelere isaret etse
bile bu da su anda ¢ok uzak bir umut ve ¢ok genis ekim
alanlarina gerek duymakta. Sadece ABnin ugak yakit: ke-
rosen ihtiyacinin yosun bazl iiriinlerden karsilanmasi icin
Portekiz biiyiikliigiinde bir alana ihtiya¢ var.!! Dahasi, ge-
netigi degistirilmis (GDO’lu) yosunlar denizde yetistirilse
bile, bunun da deniz ekosistemine ¢ok yikici etkileri ola-
caktir.” Hakikaten siirdiiriilebilir yakitlarin ikamesinin
gercekei umut olmamasi yaninda, jetyakit: karigimlarinin
palm yag1 gibi tartigmali hammaddelerden olusmas: da,
gergekte, bir risk olusturmaktadir.

Diisiiniildiigiinden daha-az iklim dostu

Dabhasy, alternatif yakitlarin hepsinin konvansiyonel ke-
rosenden daha az zararli olmadigini son ¢alismalar gos-
termektedir.”® Birgok biyoyakit (6zellikle misir ve seker
pancar1) gozardi edilebilir 6l¢iide disiik salim azaltimi
saglamaktadir. Palmyagi, kanola, hint fistig1, ve soya gibi
yagli tohum bitkileri arazi kullanimi degisikligine, yan
salimlara, giibre ve ilag¢ kullanimina, ulagim ve isletim et-
kilerine sebep olmaktadir ve bunlar da dahil edildiginde,
daha fazla salimi tetiklemektedir. Ornegin icinde palmya-
gin1 barindiran yakitin yakilmasi petrolbazli kerosen yaki-
mindakine gore 7 kat daha fazla sera gazi tiretmektedir.™
Monokiiltiir olarak palm yag: ekimi yagmur ormanlarinin
yikimina ve biyogesitliligin kaybina yol agmaktadir.

Hig stiphe yok ki , biyoyakitla veya biyoyakitsiz, uluslara-
rast havacilik, karbon-nétr biiyiime hedefinde fena halde
basarisiz olacaktir. Dolayisiyla, havacilik enddistrisi igin
denklestirme kavrami, yesil bir ugus olabilecegi yanilsa-
masint korumanin son stratejisi durumundadir.
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SEMA 3
Denklestirme:
elmalarla armutlari karsilastirma

Karbon kredisi pazar, en azindan kagt iizerinde ormanlar ve
ormanlarin karbon depolama fonksiyonlarini havacilik
salimlari ile ayni sepete koymakta.




Ucus talebine olan artis éngériileri, yakit verimliligi gelismelerinin ¢ok 6tesine gectiginden, havacilik sektériiniin
CO, salim hedefleri ancak karbon denklestirmelerin satin alinmast ile basarilabilir hale gelmistir.«
Green Air Online’

Yillarca havacilik enddistrisi; uluslararasi havacilikta
sera gaz1 etkisini azaltict somut planlar ortaya koymakta
ayak diredi. Sonunda, Ekim 2016 da, ICOA 39. toplanti-
sinda CORSIA (Carbon Offseting and Reduction Scheme
for International Aviation), Uluslararas1 Havacilikta Kar-
bon Denklestirme ve Azaltilmasi Plani, bashig1 altinda bir
dizi o6lgiimleme paketini benimsedi (bkz s.11). Bu iklim
stratejisinin kalbinde, salimlarin farkl yerlerdeki bagkala-
r1 tarafindan yapilacak olan tasarruflarla denklestirilmesi
diistincesi yatmaktadir. Havalimanlari (bkz s.14) ve hava-
yollar1 (bkz s.17) da denklestirme isine giristiler ve yesil,
karbon notr uguslarin reklamini yapmaya basladilar.

Denklestirme - arkasinda yatan ne?

Salimlarin denklestirilmesi siklikla, halihazirda bu tiir
denklestirme projelerinin bulundugu Kiiresel Giiney iilke-
lerine ihale edilir. Bu projeler, salimin azaltilmasini veya
endiistri tesislerinde atik 1sinin kullanilmasini, metandan
enerji (ki bu biiyiik 6lgekli endiistriyel hayvancilik yoluyla
saglanir) tretilmesini ya da, fosil yakit kullanimini engel-
ledigi iddiasindaki hidro-elektrik santrallerin kurulumu-
nu igerir. Orman koruma projeleri ve aga¢ ekim isletme-
leri de bu tiir denklestirme kredilerini, salimi azaltmay:
bagardiklar1 varsayimina dayanarak, havacilik endiistrisi-
ne satabilirler. Kiiresel Giineydeki iilkelerin kirsal bolgele-
rinde yagayan kadinlara, iklim-dostu yemek pisirme soba-
lar1 satan ya da gonderen kurumlardan saglanan krediler
de revagtadir (bkz. s.17).

Bu tiir denklestirme projeleri siklikla yerel bazda ¢atisma-
lara ya da ‘yesil el koyma’ diye de adlandirilmaya baslanan
catismalara yol acar? Denklestirme adil degildir: Diin-
yanin kii¢tik bir boliimii net bir ¢evresel bilingle giderek
daha da fazla ugusa devam ederken, bagkalari sera gazi sa-
limlarini azaltmaya zorlanirlar. Kald1 ki, bu bagkalar, sa-
limlar1 zaten hep dusiik, iklim degisikligine olan tarihsel
katkilar1 yok denecek kadar az ve yasamlar1 boyunca da
iklim krizinin en kétii etkilerine maruz kalanlardir.?

Giinah Cikarmanin modern satisi

1500’lerde: para giinahtan bagislanmayi satin alabilir. Ta-
bii ki, bu ilk bagta glinahin olusmasina engel olamamuistir,
ancak para, katedrallerin inga edilmesinde ve Vatikan'nin
yoluna devam etmesinde kullanilmistir. Hava seyahatin-
deki durum da buna benzer. Denklestirme, salimi azalt-
maz: bir yerdeki fazla salim, en iyi olasilikla, bagka bir yer-
deki salimin 6nlenmesi ile dengelenmis olur. Bu yiizden
denklestirme, en iyi tabiri ile sifir toplamli bir oyundur ve
iklim krizi ile basa ¢cikmada yetersizdir.

Oko-Institut'un rakamlari® ICAO planindaki yetersizli-
i gozler 6niine seriyor: ortalama kiiresel sicaklik artigini
2030 yilinda 2 dereceden daha az bir artista sinirlamak
i¢in, 2030 yilina gelindiginde uluslararasi havacilik sa-
limlarinin 2005 yilindaki salimlardan %39 daha az olmasi
gerekmektedir. Ote yandan karbon kredisi satin alimi, ge-
nellikle sifir toplaml bir oyun bile olmuyor: Denklegtirme
kredileri siklikla, ek salim tasarruflari yaratamadigindan,
denklestirme gercekte, atmosfere daha fazla salima yol
acabilmektedir. Bunun nedeni de kredilerin olusturulma
yonteminden kaynaklanmaktadir.

Kristal kiireden vaatler

Bir denklestirme projesi, planlanan sera gazi salimini
onledigini kanitlamalidir. Eger salim azaltiminin her seye
karsin zaten bir sekilde olmasi s6z konusuysa; denklestir-
me projesi, fazladan salimin a¢iga ¢tkmasini engellememis
demektir.” Karbon kredisi, s6zde planlanan ancak gercek-
lestirilmemis bir eylemin yapilmamasinin bir sonucu ola-
rak tasarruf edilen salima karsilik gelir. Boylece, karbon
kredileri her zaman, gelecekte olacak varsayimsal salima
kiyasla, yapilan bir tasarrufu temsil ederler: denklestir-
me projesi yapilmazsa ortaya ¢ikacak tonlarca CO, salim;
denklestirme projesi olmasaydi, dikilmeyecek agaclar. Bu
da demektir ki, tanimi geregi, bir karbon kredisinin salim-
da ek bir diigiise karsilik gelmesi olanaksizdur, ¢iinkii s6zde
tasarruf varsayimsal bir salimla kiyaslanmaya dayanmak-
tadir.

Diger iki noktaya da dikkat cekmekte fayda var. Oncelikle,
bu ek diisiise onay verecek olan harici denetgilere genellik-
le proje yoneticileri tarafindan 6deme yapilir. Tkinci olarak

da; projenin denklestirmeksizin olacak olan varsayimsal
salim1 ne kadar yiiksekse, proje o kadar fazla kredi sata-
bilir. Dogal olarak, birgok proje dokiimani, herhangi bir
denklestirme projesinin varolmadig1 varsayimsal bir gele-

Hava araglari atmosferi kirletir, ancak bilet maliyetinin
kiiciik bir kismi ile, agac¢ dikerek yarattiklari zarari telafi
ederler. (...). Bu ikiytizliiliiktir!«

Papst Franziskus*

Telafi kredilerindeki ticaret, siklikla Katolik Kilisesinin
giinah c¢ikarma satiglar ile karsilastirilmaktadir. ‘Kutuya
diigen altinin ¢inlama sesi duyulur duyulmaz, kurtarilmig
ruh cennette viicut bulur’® diye buyurmustur, kotii soh-
retli giinah ¢ikarmanin vaizi olarak bilinen Johann Tezel,

cek senaryosunda, ¢cok bityiik miktarlarda sera gazi salimi-
nin oldugunu veya muazzam genislikteki alanlardaki yag-
mur ormanlarinin yok edildigini varsayar. Denklestirme
projesi uygulanacagi i¢in, bahsedilen gelecek senaryolari
olusmayacaktir, bu yilizden de bu 6ngoriiniin dogrulanma-
s1 olanaksizdir.



Avrupa Komisyonu igin Oko Institut tarafindan yapilan bir
calismada; varolan denklestirme projelerinin etkinligi aras-
tirlldi. Bu ¢alisma 6zellikle, Kyoto Protokolii kapsaminda en
iyi bilinen denklestirme araglariyla ( BILGI KUTUSU 2’ye
bakiniz) ilgili projeleri dikkate aldi: Temiz Gelisim Meka-
nizmast ya da CDM. CDM kredilerini satin alan Kiiresel
Kuzeydeki sirketlerin, Kyoto Protokolii ¢ergevesinde belir-
lenmis salim st sinirlarini hukuki olarak agmalarina izin ve-
rilmisti. Caligsma; %80den fazla CDM projesi igin, bunlarin
ek salimlar1 azaltmalarinin olduk¢a uzak bir olasilik oldugu
sonucuna vardi. Caligma, sadece %2’lik denklestirme projesi
i¢in gercek ek salimlar1 diigiirme olasiliklarini kuvvetle olas
olarak niteledi.?

Ozellikle sorunlu: orman ve ekili alanlari konu alan
denklestirme projeleri

Araziyle iliskilendirilmis karbon kredisi projeleri; hem ik-
lime, hem de proje arazisi {izerinde yagayan halka dair bagka
riskler barindirmakta. Bir¢ok arazi bazli proje; ormansizlas-
tirmanin onlenmesini, yeni agaglarin ekilmesini, ya da ‘ikli-
me duyarlr’ tarimin siirdiiriilmesini amaglar.® Bu arazi bazli
projelerin en iyi bilinen 6rnekleri, REDD+ (Reducing Emis-
sions from Deforestation and Forest Degradation) projeleri
bashig altina girerler. REDD+, Ormansizlasmadan ve Or-
man Bozulmasindan Kaynaklanan Emisyonlarin Azaltilma-
s1'” anlamina gelmektedir ve Kiiresel Giineyde ¢ogu iilkede
uygulanmaktadir (ORNEK KUTUSU 4% bakiniz).
REDD+ projelerinden gelen karbon kredileri, planlanan

Uluslararasi havaciliktan kaynaklanan salimlar Kyoto Protoko-
Ii’'nden harig tutulmustur, ve bu konuya BM'nin iklim degisikligi
konulu Paris Antlagmasi’'nda da acik¢a deginilmemistir. Onun
yerine, 1998'de, BM'nin bir birimi olan (BILGI NOTU 1'e bakiniz)
ICAOQ, hiikiimetlerce uluslararasi havaciliktaki salimlar diigsiirecek
planlar hazirlamakla gorevlendirmistir. Bu 6zel durum, siklikla ha-
vacilik endustrisinin, ulusal glivenlikteki tarihsel 5nemine dikkat
cekilerek aciklanir. Gergekten de bu ikisi arasinda yakin baglar
vardir. Askeri ekipman satislari; ugak Ureticisi Airbus’in cirosunun
%20'sine, Boeing'in cirosunun ise %50'sine karsilik gelmektedir’.
Uluslararasi hava araci imalat, bu iki sirketin egemenligindedir ve
urettikleri ucaklar hava trafigi salimlarinin %92’si gibi biyuk bir
miktarindan sorumludur2.

Uluslararasi ucuslarda kullanilan yakit, sivil havacilikta kullanilan
yakitin yaklasik %65'ine karsilik gelmektedir®. Bazi hiikiimetler,
BM'nin iklim Antlasmasi’'ndaki azaltim hedeflerinin iilke sinirlari
icindeki salim ile ilgili olduguna dikkat cekerek; uluslararasi sivil
havaciligin (ve keza deniz tasimaciliginin) 6zel durumunu hakl
cikarmaktadirlar. Bu yiizden de bu tir uguslarin salimlarinin, tlke-
ler arasinda paylastirilmamasi gerektigi ileri strilir. Bu sav kendi
icinde tutarsizdir: her seyden once, bir tGlkenin bir¢ok trlini ihrag
edilmektedir ve salimlari da tlke Giretimine tahsis edilmekte-

dir. Bir yontem olarak, havalimanlarinda ikmal edilen kerosen,
ulusal salim hesaplarina dahil edilebilir. Bu tip bir siyasi irade ile,
uluslararasi havaciliktan kaynaklanan salimlarin diizenlenmesine
yonelik, akla yatkin ve pratik bir ¢c6ztim, BM tasarisinin icindeki
ulusal salim sorumluluguna bagh kalinarak bile bulunabilir.

1 Heinrich Boll Stiftung/Airbus 2016: 32; Akkerman 2016 ~ 2 Transport & Environment 2017a: 2
3 0ACI 2016 b: 79
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ormansizlagtirmalar yoluyla agiga ¢ikacak olan salimlarin
onlenmesi vaadini temsil eder. REDD+ projeleri sayesinde,
agaclarda depolanmis olan karbon agiga ¢ikarilmamustir — en
azindan diigiince budur. Peki ama bir proje vasitasiyla mil-
yonlarca yildir toprak altinda sakli kalmis olan karbon stok-
lars; karbon, petrol, komiir veya gaz yanarken agiga ¢ikan
karbon ile nasil dengelenebilir? Bu stratejinin ¢aligmast i¢in,
yakilan fosil karbonun en azindan iklimi etkileyecegi siire
boyunca -ki bu siire onlarca yildir- agagtaki karbonun sabit
kalmasi gerekmektedir.!! Eger fosil yakit daha 6nce aciga ¢1-
karilirsa, denklestirme etkisi gecersiz olur. Peki ama, krediler
satildiktan sonra, birdenbire orman yanip kiil olsa veya gele-
cek neslin orman ile ilgili bagka planlar1 varsa ne olur? Ben-
zer sekilde, eger agaglar dogal yollardan oliirlerse, karbon da
tekrar agiga ¢ikmis olacaktir.

Bu yiizden de yapilan ¢alismalar, agaclardaki karbon ile, fosil
yakitlardaki karbonun birbirleri ile esitlenemeyecegini gos-
termistir.”> Karbonun ormanlarda béylesi uzun dénem(ler
boyunca) depolanma garantisi, ne gercek¢idir, ne de bizim
gelecek nesillere olan sorumlulugumuz agisindan mantikli-
dir. Dolayistyla geriye kalan tek yol fosil yakitlar: kullanmay1
birakmaktir.

Kiiciik arazi sahiplerinin arazi kullanimi kisitlaniyor

REDD+ projelerinin sonuglarindan biri de; ormanda veya
ormandan yararlanarak yagayan insanlarin, artik oray eski-
den oldugu gibi kullanamayacak olmalaridir: sinirlamalarin
orada herhangi bir karbon stoklamasi olmamasini garanti
edecek sekilde olmasi 6ngoriilmektedir. Bu durum, insanla-
rin, yemek pisirmek i¢in odun toplamalarini, veya diismiis
agaclardan kano yapmalarini ya da kendi kii¢iik 6l¢ekli tarim
faaliyetlerinde bulunmalarini engellemektedir. Proje alanin-
daki arazi kullanimini havadan izlemek amaciyla saldirgan
IHAar bile kullanilabilir; ¢evreci 6rgiit WWE ve Fransiz Ha-
vayollar: tarafindan yiiriitiilen bir projedeki durum budur.®
REDD+ projeleri, bazi durumlarda ailelerin, ayn: zamanda
kendi evleri olarak adlandirdiklar1 ormandan siiriilmelerine
yol agmuigtir."

REDD+’in dengeleme mekanizmasi ormansizlagtirmanin
sucunu Kiiresel Giineydeki topluluklarin iizerine atarken,
bityiik ol¢ekli ormansizlagtirmanin asil failleri yikima de-
vam etmektedirler. Goniillii karbon pazarlarina kredi agan
hi¢cbir REDD+ projesi, biiyiik 6lgekli ormansizlastirmaya yol
acan, endiistriyel tarim, kanun dis1 tomrukg¢uluk, madenci-
lik, palm yag1 ekimi veya altyapi projelerini engellememistir.
Ayni durum, siklikla, endiistriyel monokiiltiir ekiminde eki-
len agaglar icin kredi veren bir¢ok proje i¢in de gecerlidir."®

REDD+ ve denklestirme plan: gibi yeni araglar, bizim, do-
ganin yok edilmesi ve iklim krizi sorumlulugumuzdan, sis-
tematik bir sekilde, belli bir miktar para 6deyerek kurtulma-
miz1 aragsallagtirir.

1 Green Air Online 2017 7 WRM2017

2 Fairhead/ Leach 2012 8. Oko-Institut 2016

3 WRM2015; GRAIN 2016; 9. FDCL/FT Watch 2015:15
Heinrich-Boll-Stiftung 2017 10. WRM2017

4 (atholicWorld News 2017 11. Becken/MacKey 2017:6

5 Wikipedia [n.d.] 12. Fern 2014; Boysen/Lucht 2017

6  Oko-Institut 2015a: 40 13. Basta! 2013

14. WRM 2015, GRAIN/ WRM 2016, Chomba 2016
15.  REDD Monitor 2013



Endiistri, basit bir karbon denklegtirme planinin en cabuk uygulanabilir, en kolay yénetilebilir ve en diisiik ma-

liyetle gerceklestirilebilir olduguna inaniyor. «
Hava Ulasimi Eylem Grubu (Air Transport Action Group / ATAG)'

ICAO’nun uluslararast hava ulagimi kaynakli karbon sali-
mint azaltmanin yollarinin bulunmasi i¢in yetkilendirilme-
sinden 18 yil sonra (BILGI KUTUSU 2’ye bakiniz), 7 Ekim
2016da, 39. ICAO Kongresi, (BILGI KUTUSU I bakiniz)
en sonunda havacilik igin kiiresel bir iklim stratejisi konu-
sunda anlagti. ICAO igin, bu, ‘uluslararasi havacilik kaynakl
kiiresel net CO2 salimlarinin 2020'de ayni1 seviyede tutulmast
ve kiiresel hedefleri ilan etmek’ i¢in bir firsatti: 2020den iti-
baren s6zde karbon nétr bityime.? Bu agiklama farkli ¢ev-
relerde 6vgiiyle karsilandi. Bugiin bile, bir¢ok ucak tireticisi,
havayolu sirketi, havalimanlar1 ve bakanliklar daha siki bol-
gesel kontrollere kars1 karbon-nétr biiyiime hedefini 6ne ¢1-
kariyor.

Ancak atilan bu adimlar: herkes kabul etmiyor. 2016da Mek-
siko, Viyana, Londra, Istanbul, Notre-Damme-des-Landes,
Frankfurt, Montreal ve Sidneyde iklim aktivistleri ve hava-
limani projeleri karsitlart ICAO’ya agik bir mesaj gonderdi:
“Yerde Kalin, Havalanmayin: Havacilik sektoriindeki biiyii-
me iklim degisikligi sebebiyle durdurulmali™ Ayrica, yiiz-
den fazla 6rgiit yeni ICAO iklim stratejisine itiraz eden agik
mektup ve imza kampanyasi diizenledi.* Peki sorun ne?

‘Uluslararasi Havacilik icin Karbon Denklestirme ve
Azaltim Planr’

flan edilen karbon-nétr bilyiime hedefinin gerceklese-
bilmesi i¢in cesitli araglar gerekiyor: a) yeni teknolojiler, b)
iyilestirilmis isletme prosediirleri ve hava trafiginin daha iyi
yonetimi, c) kerosen yerine biyoyakitlarin kullaniminda artis
ve d) telafi / denklestirme kredilerinde piyasa temelli meka-
nizma’. Bahsi gecen ilk i¢ maddenin iyilegtirmede kiigiik bir
potansiyeli olmasindan dolay1, ICAO’nun plani 2021den iti-
baren havayollarinin salimlarindaki artigin her bir ton CO,
i¢in karbon kredisiyle kapanmasini gerektiren denklestirme
yontemlerine dayaniyor (SEMA 3% bakiniz). Bu havayolu
sirketleri, kredileri denklestirme projeleri saglayan gesitli
devletlerden ve 6zel isletmelerden alabiliyorlar.

CORSIA, bu siirece 2021'de goniillii katilim sathasiyla bag-
liyor. Zorunlu olmaya ise 2027den itibaren baslayacak ve
slirecin su anda 2035te bitmesi planlaniyor. Ancak o zaman
bile herkes i¢in mecburi olmayacak: 191 iilkeden 118’i “En
Az Gelismis Ulkeler”, “Gelismekte Olan Kiiciik Ada Ulkeleri”
veya “Gelismekte Olan Karayla Cevrili Ulkeler” olarak simnif-
landiriklari i¢in muaf tutulacaklar®. Tklim adaleti gergevesin-
den bu anlagilabilir bir durum olarak goriilebilir: sonucta, bu
tilkeler iklim krizinde tarihsel olarak gok az pay1 olan iilke-
ler. Ancak, muafiyet biitiin havayollarinin bu iilkelere inis ve
kalkis yapan biitiin uguslar1 iin gegerli. Ornek olarak, TUI
carter ucag1 Berlinden Nepale veya Haiti’ye bir ugak dolusu
turistle yol aliyorsa, TUI bu ugus i¢in herhangi bir karbon
kredisi almak zorunda degil. 23 Agustos 2017 itibariyle, ulus-

lararasi havacilik kaynakli CO2 salimlarinin %87.8’inden
sorumlu olan 72 iilke ise 2021 itibariyle siirece goniillii ola-
rak katilma konusunda anlagtr’. Ote yandan CORSIA sadece
CO, nin iklim {izerindeki etkisini kabul ediyor ve ICAO, bi-
limsel olarak kanitlanmig havacilik kaynakli diger sera gazla-
rinn iklim @izerindeki etkilerini gérmezden gelmeye devam
ediyor (SEMA 2 ve 4b’ye bakiniz).

Etkili Olmak icin Cok Ucuz

Salim ticaretini savunanlarin iddiasina gore s6ziim ona,
kredilerin satin alinmasi sonucu artan maliyetler, havayolla-
rinin iklim tizerinde daha az etkisi olan teknolojiyi kullan-
masini veya daha yiiksek bilet fiyatlarini ve uguslara olan
talebin diigmesini tegvik edecek. Ancak karbon kredileri
boyle bir etkiye sahip olmak i¢in ¢ok ucuz durumda. BM’nin
CDM kredilerinin ortalama maliyeti birka¢ yildan beri bir
ton emisyon basma 1 ABD dolarinin altinda; goniilli kar-
bon piyasasinda da ortalama fiyatlar ton bagina 2 ila 5 dolar
civarinda.® CORSIA yoluyla, maliyetlerin 6nemli 6lgiide art-
masi olasi degil zira ICAO kararlarinin 6zel bir maddesinde®
CORSIA maliyetler icin st sinir belirler. ICAO; 2025 yili-
na kadar, igletme maliyetlerinin uluslararasi toplam havaci-
lik gelirinin %0,2’si ile %0,6’s1 arasinda olacagini éngoriiyor,
2030'da bu aralik %0,5 ile %1,5 arasinda olacak. Bu durum,
sektordeki kerosen fiyatlarindaki normal dalgalanmalardan
onemli 6l¢tide daha az durumda.’
Miihendis Parth Vaishnav gibi CORSIA'nin 6nde gelen des-
tekgileri bile, karbon denklestirmenin farkli bir amaca hiz-
met ettigine inanryorlar: ‘Ucagin erken yenilenmesi gibi 6n-
lemler, diger sektorlerdeki salimlari denklestirmeden ok
daha fazla ton basina kaginilan CO, salimimna mal olacak-
tir. Bunun yerine, piyasa temelli mekanizmanin hedefi, en-
diistriye, 2020 sonrast i¢cin karbon nétr bityiime hedefini en
uygun maliyetli sekilde yerine getirme araglarini saglamak
olmalidir’? Dolayisiyla bu duruma miimkiin olan en ucuz
sekilde yesile boyama diyebiliriz.

2020'den itibaren Karbon Nétr: zayif ve sorunlu bir
hedef

Eger Paris Iklim Anlagsmasrnin hedefleri karsilanacaksa
tiim tilkeler ve sektorlerde ciddi salim azaltimina ihtiyag var-
dir. Ancak, uluslararas1 havacilik sektorii bityiik olgiide ki-
sitlama olmaksizin ve hatta 2020’ye kadar denklestirmenin
yesil maskesi olmaksizin daha fazla biiyiimede 1srar ediyor.
Onceki béliimde, genel olarak, denklestirme projelerinin
salimlar1 azaltmadig1 ya da telafi etmedigi ve siklikla insan
haklarin1 ya da yerel ¢atigmayi koriikledigi gosterilmisti. Di-
ger yandan karbon-nétr bityiimenin de gerceklesmeyecegi
acik: hali hazirdaki gidisatta hava ulagimini sinirlandiracak
bir segenek bulunmuyor.
CORSIANIn uygulanmasinin 2021den itibaren karbon kre-
dilerine talebi 6nemli derecede arttiracagi muhtemel. COR-
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SIA projesi altindaki karbon kredilerinin kullanilmasina y6-
nelik yeterlik kriterlerinin uygulanip uygulanmayacagi-eger
uygulanacaksa neler olacag: ise heniiz belli degil. Uzmanlar,
ICAOnun proje kategorilerini ve temin edicilerini genis bir
yelpazeden sececegine inanmaktalar. Bu, havayollarinin hem
CDM projeleri kredilerini (sayfa 10’a bakiniz) hem de ‘go-
nilli’ karbon pazarindaki temin edicilerin kredilerini kulla-
nabilecekleri anlamina gelmektedir. Belirgin diglama / harig

tutma kriterleri olmayan CORSIA, 6zellikle REDD+ gibi tar-
tismal1 proje kategorilerine yeni talep yaratma riskini de ta-
simaktadir (sayfa 10’a bakiniz). Kiiresel Giineyde yerli halk-
larin 6rgitlerinin ¢ogu ve bircok toplumsal hareket 6zellikle
bu ¢esit telafi kredilerini dislamasi i¢cin CORSIAYya ¢agrida
bulunuyor; bazilar1 da REDD+1 tamamen reddetmekte. Bu
tartigmal1 vasitaya CORSIAn1n yeni bir itici gii¢c kazandirma-
sin1 engellemek istiyorlar.

SEMA 4. CORSIA ve planli salim azaltimlari
Kaynaklar: ICAO 2016 e; CA0 2016 b: 17, 97; UBA Germany 2016

Sekil a: CORSIA'nIn resmi grafigi

Alinan 6nlemlerin uluslararasi havaciligin yol actigi net CO,
salimlarina etkisi
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Resmi ICAO grafigi, salimlardaki artigi 400 megaton CO, ‘den baglatiyor ve 2020 yilina kadar biriken CO, seviyesini gdstermiyor. ICAQ iklim stratejisi, iklimi etkile-
yen ancak (0, olmayan tiim salimlari da gormezden geliyor. Bu salimlar grafik bde 2. baglikta gdsterilmis durumda. Grafik b ayrica ulusal uguslardaki salimlar
da gostermekte. Genel itibariyle, havacilik endiistrisinin iklim planlarinin sinirli etkisi agikca goriilebilmektedir. Bu durum, ‘alternatif yakitlarin kullanimi’ ve
denklestirme yoluyla planlanan azaltim ve karbon-ndtre ulasma séylemiyle de ayn diismektedir.

iki grafikte de sivil olmayan, askeri hava trafigi hesaplara katilmamistir.
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‘Cifte hesaplama’riski

Paris Tklim Anlasmasi karbon kredilerindeki takasi daha
az tartiymali yapmamakta. Karbon kredileriyle zararlar: kar-
silanan salimlarin sadece kagit tizerinde telafi edilecekleri-
ne yonelik riski arttirmakta. Bunun nedeni, 2021den itiba-
ren tiim iilkelerin-sadece sanayilesmisler degil- Ulusal Katk:
Beyanlari1 (NDCs) olarak bilinen salim hedeflerine sahip ol-
malar1. Ulkelerin ulusal sera gazi envanteri olusturmalari ge-
rekli goriilecek. Bu envanter, bir {ilkenin sera gazlarini azalt-
maktaki katkisini belgelemekte. Kiiresel Giineydeki iilkeler
de boyle ulusal envanterler olusturmak zorunda kaldikla-
rinda, salimlar: azaltmanin hem telafi edici proje ve hem
de ulusal muhasipler tarafindan sahiplenilmedigini garanti
edecek bir mekanizmaya ihtiyag var. Aksi takdirde, ayni azal-
tim iki kez say1lmis olacak ve ¢ifte hesaplama gerceklesecek.
Buna bir 6rnek, Brezilyadaki REDD+ projesini igleten Kali-
forniyadan bir yatirimcinin Avrupali bir havayoluna karbon
kredileri satmas1 ama Brezilyanin da ayni salim azaltimini
kendi ulusal sera gazi envanterinin icinde hesaplamasidir. Su
anda yuriirlitkte bu gibi gifte hesaplamay1 engelleyecek bir
mekanizma olmadig1 gibi boyle bir mekanizmanin hazirlig
da yoktur.

CORSIA, iklim degisikligi Gizerinde etkin eyleme
mani olmaktadir

Uluslararas1 havacilikta, karbon-nétr biiylimenin elde
edilemez vaadi, dikkatleri, yeni havalimanlari ingaatin1 veya
havalimanlarinin yayilmalarini durduracak faaliyet ve hava-
cilik siibvansiyonlarinda siddetli bir indirim gibi gercekten
gereksinim duyulan 6nlemlerden uzaklastirmaktadir. Lond-
ranin Heathrow havalimaninin ihtilafli genislemesi, ugak
biletleri tizerinde ulusal vergiler ve havacilikta AB salimlar:
takas sisteminin rolii tizerindeki tartigmalardan anlasilacag:
gibi, CORSIAnin daha etkin bolgesel ve ulusal tedbirleri en-
gelledigi ve varolan tedbirlerin de ortadan kaldirilmasina ya
da budanmasina sebep oldugu zaten asikardir.
Ornegin birkag yil énce-giiglii halk protestolarindan son-
ra-Ingiliz hiikiimeti Heathrow havalimanina iigiincii bir pist
ingaati aleyhine karar verdi. Pistin tahmini ingaatina ve neti-
cesinde ilave edilecek uguglara dayanarak, hitkiimet, Birlesik
Krallikin CO, salimlarinin iklim Degisikligi tizerine ulusal
Komite tarafindan sart kosulan 2050 limitini %15 asacagini
hesapladi. 2017'de Ulastirma Bakani, genislemeden kaynakl
ilave salimlarin CORSIA vasitasiyla denklestirilecegini be-
lirtti."* Havalimani da yeni pistin yesil oldugunun reklamin
yapmakta. (ORNEK KUTU 2’ye bakiniz)
265 havayolunu temsil eden Uluslararasi Hava Ulagimi Der-
negi (IATA), Isvec’te ugus biletleri {izerine getirilmesi plan-
lanan vergiye kars1 lobi yapti. IATAnin Avrupa Bagkan Yar-
dimcist Rafael Schvartzman, “Gegen sene, Isve¢ de dahil,
ICAO’nun iiye Devletleri, CO, salimlarinin en iyi sekilde tek
bir kiiresel piyasa-tabanli 6nlem vasitasiyla ele alinabilecegi
tizerinde anlastilar ve uluslararasi havacilik i¢cin CORSIAnin
piyasa-tabanl 6nlem olmas gerektigini kabul ettiler."” COR-
SIAya ilaveten ulusal veya bolgesel vergilerin uygulanmasi
sadece gereginden fazla degildir, bu durum ICAO anlagmasi-
na da karsidir ve Devletleri CORSIAYy1 uygulamaktan uzak-
lagtirma riski tasgimaktadir” dedi. Neticede, bu vergi muhte-
melen getirilecektir; ancak daha 6nce planlanandan énemli
derecede diisiik bir diizeyde.'¢ Ornegin, Avusturya ve Iskog-
yadaki hiikiimetler, mevcut bilet vergilerini diisiiriiyor. Buna
yonelik bir teklif Almanyada da tartigilmakta."”
Avrupa Birliginde, havacilik salimlar1 kismi olarak Avrupa
Salimlar1 Takas Sistemi (EU-ETS) vasitasiyla diizenlenmek-
tedir. Havayollari, AB iilkeleri i¢cindeki ve iilkeler arasindaki

uguslar i¢in salim izinleri sunmak zorundadirlar. Ancak, AB
disindaki uluslararasi uguslar buna dahil degildir. 2017'den
itibaren bunlarin dahil edilmeleri gerekiyordu fakat muafi-
yet simdilerde 2021% kadar uzatildi-ve eger AB CORSIAnin
uygulanmasindan tatmin olursa potensiyel olarak bu tarihin
de otesine uzatilabilir. Bu da CORSIAnin nasil varolan bol-
gesel bir tedbirin yerine gegebilecegine bir bagka 6rnektir.
Bununla beraber, bir takas mekanizmasi olarak EU-ETS’nin
kendisi temel noksanliklar ve ¢eliskilerle maluldur ve kero-
sen vergisi, bilet vergileri ve havaciigin biiyiimesine karsi
sabitlestirilmis limitler gibi diger onlemlerin tartigiimasini
bloke etmektedir.'®

Hava trafiginin bolgesel diizenlenmesinin yerine CORSIA
gibi tek bir zayif kiiresel aracin gecirilmesi ziyadesiyle ters
tepecektir. CORSIA, etkin 6nlemlerin uygulanmasina mani
olmaya galigmakta; sorun yaratan telafi projelerine yeni iti-
ci gii¢ vermektedir ve havacilik endiistrisinin s6z verdigi
2020 ilerisi karbon-nétr biiyiimeyle sonu¢lanmayacaktir.
ICAOnun denklestirme tizerine odaklanmasi da iklim kri-
zinin bugiinkii durumunun ‘ya bu / ya su’ yaklasimina izin
vermedigi gercegini goz ardi etmektedir: salimlar1 ortaya
giktiklar1 yerde (6rnegin havacilik iginde) azaltmak elzemdir.
Ayrica ormanlarin depoladiklari karbonu denklestirme kre-
dileriyle takas etmek degil, gercek iklim dsotu inisiyatifleri
desteklemek ve ormanlar1 korumak bir diger elzem noktay:
olugturmaktadir.

1. ATAG2013 7. O0AC[n.d.] 16.  Magnusson 2017
2. O0AU[n.d] 8. World Bank 2016: 17.  FTWatch 2017 a;
3. System Change, not 11,37 BBC News 2017;
(limate Change 9. 0ACI2016a:5 BMVI2017: 23 f
2016a 10.  0ACI 2016¢: 19 18. TNletal.2013
4. SystemChange,not ~ 11. 0ACI 2016d: 142
(limate Change 12. Vaishnav 2016: 123
2016h 13. Fern2016; Oko-Ins
5. 0ACI2016a:2 titut 2015b
6. 0ACI2016a: 4f; CE 14, WWEF-UK 2017
Delft 2016: 6f 15. AITA 2017
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117’si sadece Avrupada olmak iizere 219 havalimani, bu-
giin, kendilerini siirdiirtilebilir olarak pazarlamakta. Buna
vesile olan sihirli degnek Havalimani: Karbon Akreditasyonu.
Havalimani igletmecilerinin kamuoyundaki imajlarini par-
latmak i¢in kullandiklar: bir diger yaklasim ise biyocesitlili-
gin denklestirilmesi, yani havalimani altyapisi nedeniyle yok
olan bitki ve hayvanlar: telafi etme vaadi. Ancak bu prog-
ramlarin higbiri, yapilan vaatleri karsilamamakta.

Havalimani Karbon Akreditasyonu (ACA)

Diinya ¢apinda 600den fazla iyeyi temsil eden bir lobi
grubu olan Havalimanlar1 Uluslararas: Konseyi‘nin ( HUK
/ ACI Airports Council International) ACA girisimi 2009
senesinde baglatilmig ve cesitli Birlesmis Milletler kurum-
lari- UNFCCC (BM Iklim Degisikligi Cergeve Sézlesmesi),
UNEP (BM Cevre Programi) ve ICAO (Uluslararas: Sivil
Havacilik Kurumu) - ve Avrupa Birligi tarafindan onaylan-
muigtir.

ACA sertifikalandirma girisimi, CO, salimlarin diisiirecek
onlemleri degerlendirir ve dort asamali bir hedef 6nerir.
En bastaki ‘Haritalama’ asamasinda havalimani sirketindeki
sera gazi salimlarinin envanteri ¢ikarilir. Bir sonraki agama-
da, havalimanlari, karbon azaltma plani hazirladiklarini ve
salimlar1 kesecek uygulamalar: yerine getirmekte olduklari-
na dair tanitim yaparlar. Son iki asamada, envanterin kap-
samini, havalimaninda ¢aligan {igiincii-taraflar1 (6rnegin,
gida temin ediciler ve ikram hizmetleri verenler) da igerecek
sekilde genisletir ve goriiniir bir karbon-nétr havalimani
olma hedefine yonelik ¢alisirlar. 2017'de katilan 117 Avrupa
havalimanindan 28, halihazirda karbon-nétr goriintiimiin-
de olma amacina ulagmistir. Bunu basarmak icin, 28 hava-
limaninin hepsi karbon denklestirme satin almaya bel bag-
lamaktadir.!

Telafi kredilerini satin almanin bir yolu ‘Tklim Nétr Sim-
didir. Iklim Nétr Simdi, sézde goniillii telafi pazarinda CDM
projeleri (mevzuyu tiye alan sahte internet sitesi icin bakiniz
sayfa: 17) tarafindan iiretilen telafi kredilerini teklif eden bir
BM girisimidir. Ote yandan, havalimanlarinin ve Havalima-
n1 Karbon Akreditasyonuwnun internet siteleri, denklestirme
kredilerinin aslinda hangi telafi projelerinden satin alinmig
olduguna dair kapsamli bilgi sunmamaktadir.

Salimlarin en biiyiik kaynagi dahil edilmiyor: Ugus-
lar

Ucus kaynakli CO2 salimlarinin

yaklasik %5'i havalimani operasyonlarindan
kaynaklanmaktadir.? Havalimani Karbon
Akreditasyonu iste sadece bu

%5'i kapsamaktadir!«

Bunu daha da problemli hale getiren, kamuoyunun ge-
nis bir kesiminin havalimanlarindaki salimlar ile uguslar
esnasindaki salimlar arasinda higbir ayrim yapmamasidir.
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Dolayistyla, bir havalimani isletmecisi karbon-notr oldugu-
nu iddia ettiginde, bu ifade kamuoyunda yanlis bir izlenim
uyandirmaktadir ve 6zellikle havalimanlarinin reklamlarin-
da kullandiklar ifade tarzi boyle bir karisikliga vesile olmak-
tadir. Bunun tipik 6rnegi, Havalimani Karbon Akreditasyo-
nu tarafindan karbon-notr havalimani olarak tanimlanan
Londra GatwicK’in kendini takdim seklidir. Havalimaninin
Mayis 2017 tarihli basin biilteni, yillik enerji tiiketiminin
‘her yoleu’ igin diistiriildtigiinii ilan etmektedir- ‘her havali-
mant ziyaretgisi’ i¢in degil.

Direnisi gafil avlama

Havalimanlarinin ACA programlarinin bir pargasi olarak
iistlendikleri salim azaltim 6nlemleri; havalimani binalari-
nin enerji taleplerini karsilamak igin giines enerjisi tesisle-
ri veya bilesik 1s1-ve-gii¢ tiniteleri isletmek, geleneksel akkor
ampulleri enerji-tasarruflu LED lambalarla degistirmek, ha-
valimani bolgesinde elektrikli ara¢lar kullanmak, havalimani
binalarindaki toplam enerji tilketimini kesmek; veya havali-
manina toplu ulasim hizmetlerinin teminini gelistirmek gibi
ornekleri kapsar. Boylece havalimani yesil olarak pazarlana-
rak yesil bir imaj yaratilmaktadir. Bu durum, havalimanlari-
nin genisletilmesi veya yeni pistlerin insa edilmesine karg
kamuoyu elestirisiyle karsilagan isletmeciler icin ¢ok daha
onemlidir. Bu, 6zellikle Londrada Heathrow (bakiniz OR-
NEK KUTU 2) ve Viyana yakinindaki Schwechat 6rnekle-
rinde agik¢a gorillmektedir. Her iki vakada da, havaliman
isletmecileri ile havalimani veya pistleri genisletme yanlilari,
planlarina yoneltilen kamuoyu elestirilerinin yoniinii degis-
tirmek i¢in havalimaninin Havaliman: Karbon Akreditasyo-
nu programina katilisma dair referanslari kullanmaktalar.
Viyanada mahkemenin kararinda, {i¢lincii pistin onaylan-
masinin havalimaninin karbon-nétr statiisiine baglanmasini
oneren bir danigmana atif yapilmistir.?

Biyocesitliligi denklestirmek: Kendine 6zgii dogal
bir alani yok etmek icin tazmin edilebilir kilmak

Havalimanlari, genellikle, yesil alanlarin noksan oldugu
kentin sosyal bakimdan marjinal kisimlarindaki biiyiik arazi
bolgelerini ya da dogadan geriye kalmis ve insanlarin eglen-
ce-dinlence, hava kalitesi ve esenligi i¢in hayati 6nem tasi-
yan ¢eper-kentsel alanlar1 kaplarlar. Bu yesil alanlar sadece
hayvanlar ve bitkiler icin yasam alani olmayip insanlar i¢in
de 6nemli toplumsal islevler goriirler. Doganin kaybin tela-
fi etmeleri icin havalimani igletmecileri tizerindeki baski da
bu kayba paralel sekilde yiiksektir. Ozellikle, bir havalimani
i¢in, sulak alanlar veya ormanlar gibi biyolojik ¢esitlilige sa-
hip habitatlardan yol gegirileceginde, yikimi telafi etmek ge-
nellikle yasal bir gorevdir; ya da havalimani ingaatinin onan-
masy, telafi alanlarinin varligina baghdir.

Salimlarin denklestirilmesinde oldugu gibi, biyogesitliligi
denklestirmeye yonelik projeler, bityiik bir tartismaya yol
a¢maktadir. Metodolojik hatalar yaygindir ancak bunlar
biyogesitlilik telafi projelerinin yetkililerce reddedilmesine
nadiren sebep olmaktadir (bakiniz ORNEK KUTU 3). Ay-
rica, bu yaklasim celigkilerle doludur ve ‘doga’ hakkinda ¢ok



indirgemeci varsayimlara dayanir. $irketlerin biyogesitlilik
telafi planlarini sunmalar1 ve kamu yetkililerinin de bunlar
onaylamalari igin, en 6nce, farkli konumlardaki dogal alan-
lar mukayese edilebilir hale getirilmelidir. Bu da sadece so-
yutlamayla yapilabilir: doganin belirli bir yerdeki emsalsiz
karakteri, hayvan ve bitki tiirlerini barindiran tanimlanabi-
lir bir sete, habitat birimlerine doniistiiriilerek boylece diger
yerlerdeki birimlerle mukayese edilebilir ve dolayisiyla telafi
edilebilir kilinir.

Bu bakis acist mantiksiz ve sagmadir zira her mekan, dog-
rudan insana ve insana bagli olmayan etkilerin karsilikl
etkilesimiyle sekilenerek kendine 6zgii bir hal alir. Sozge-
limi, biyogesitliligi denklestirmek i¢in yapilan bir soyutla-
ma, biyogesitlilik bakimindan zengin, bozulmamis bir sulak
alan1 yok ederken; bozulmus, daha az ¢esitlilik barindiran
bir sulak alanin ‘iyilestirilmesine’ izin verebilir. Bu gibi bir
denklestirmenin neden dogay1 korumadigini derinlemesine
tartismak bu kitap¢igin sinirlarini agsa da metolodolojik iki-
lemler ve geligkiler {izerine yapilan tartigmalarda iki nokta-
ya deginmek yerinde olacaktir®: Biyogesitliligi denklestirme
yontemleri, acele bir sekilde yikimi1 megrulagtirirken, ilerle-
yen bir zamanda ve baska bir mekanda ‘iyilestirme’ vaadinde

bulunur. Ancak 6rnekler bu tiir bir telafi yonteminin genel-
likle basarisiz oldugunu gostermektedir ve bu durumda doga
telafisiz bir sekilde tahrip edilmiktedir.’ Bir diger onemli
nokta, biyogesitlilik denklestirmesinde sadece ekolojik ka-
yiplarin goz 6niinde bulundurulmasidir: Doganin tahrip
edilmesinin sonucu olarak ortaya ¢ikan toplumsal kayiplar,
biyogesitlilik denklestirme taniminda g6z ard1 edilmistir. Bu
da toplumsal kayiplari goriinmez kilmaktadir. Bir havali-
mani etrafinda yasayanlarin refah kaybi, yiizlerce kilometre
uzakliktaki bir alanin iyilestirilmesi yoluyla telafi edilemez.

1 ACA2017

2 Spence2015

3 BwwG2017:57

4 FTWatch 2015

5 Counter Balance/ Re:Common 2017

denklestirmek icin agaglar ve turbaliklar

kullanilir.

ORNEK KUTU 2: Londra - Havalimani genislemesinin sebep olacagi salimlan

Londra Heathrow Havalimani ve Gatwick Havalimani isletmecilerinin havalimani genislemesi icin onay alma
rekabetinde, biyocesitlilik kaybini telafi etme s6zi nemli bir rol oynamakta. Genislemis bir Gatwick Havali-
mani nedeniyle olusacak ormanlik alan kaybi, baska bir yerde agac dikimleriyle telafi edilmek istenmektedir.
Dahasi, isletmeciler, Gatwick Havalimani genislemesi durumunda biyocesitlilikte “net kazan¢” vaat edecek ka-
dar ileri gitmektedirler." Biyocesitliligi denklestirme, biyocesitlilik yikiminin dogda icin bir faydasi varmiscasina
tasvir etmek ve havalimani genislemelerine karsi doga korumaci temelli argiimanlar reddetmek icin siklikla

Benzer sekilde, Heathrow havalimani isletmecileri de lictincii pistin yapilmasi durumunda biyocesitlilik icin

net bir kazang vaat ediyor? ve ‘Hype Park’in dort kati bliyUkluglinde yesil alanlar” olusturulacaginin taahitin-
de bulunuyorlar.

Sanki yapilabilirmis gibi baska yerlerde yok edilmis habitatlar yeniden yaratma vaatlerine ek olarak, isletmeci-
ler ayni zamanda karbon-nétr havalimani vaatinde bulunuyorlar. Bu vaat, Gi¢lincu pistin insa edilmesiyle ucus
yogunlugunun ikiye katlanacak olmasinin sonucu artis gdsterecek salimlar gérmemezlikten geliyor. Ayni se-
kilde isletmeciler, ortaya ¢ikacak kara kaynakli ek salimlarin, farkl amaclarla kullanilan ve bu sebepten dolayi
blyuk miktarlarda sera gazi salimina sebep olan turbaliklarin iyilestirilmesi yoluyla nétrlenecegini iddia edi-
yorlar Buradaki sorun, turbaliklarin yeniden sulanmasi, havalimani operasyonlarinda salimlarin diistiriilmesi
ve havalimanlarinda yenilenebilir kaynaklardan elektrik saglanmasi gibi alinan énlemlerle ilgili degil. Sorun,
isletmecinin olusacak etkilerin biiyiik cogunlugunu hesaplamalarina almamasinda, havalimani genislemesi-
ni iklim ve doga icin zararsiz tasvir etmesinden kaynaklanmaktadir. Ancak bu gercek, pazarlama kampanyasi
yoluyla goértinmez kilinir.

1 Gatwick Airport Limited 2015 2 Amec2014 3 Your Heathrow 2016
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ORNEK KUTU 3: Notre-Dame-des-Landes — Aktivistler biyogesitlilik denklestirmedeki celiskileri teshir ediyor

Fransa'nin Nantes kentindeki mevcut havalimanini, daha biyiik yeni bir havalimani ile degistirme 6nerisi, ilk
olarak 40 yil 6nce glindeme geldi ve basindan beri tartismalara neden oldu. Yeni havalimani insaatinin des-
tekgisi ve planlanan isletmecisi cok-uluslu Vinci sirketi, 2000 yilindan 2018'in basina kadar insaat karari icin
bastirdi. Karara karsi baslayan yerel direnis, tarimsal kullanimda olan, koruma altindaki bitki ve hayvan tiir-
lerine ev sahipligi yapan 1000 hektardan fazla sulak ve otlak alani yok edecek tartismali projeyi engellemeyi
basardi.

Bu siireg icinde yeni havalimanina karsi genis bir ittifak kuruldu ve direnis ve ¢esitli eylemler orgiitlendi (baki-
niz sayfa 21) . Ayrica, Vinci sirketinin yasal olarak sunmak zorunda oldugu biyocesitlilik denklestirme planina
karsi eylemler de gerceklesti. Aktivistler, dnerilen yeni havalimani bélgesinde yer alan ve bolgede tarim fa-
aliyetleri ylruten koyli ailelere Vinci'nin denklestirme planlarini ve bu planlarin énerilen yeni havalimaniyla
baglantisini gosteren bilgilendirmelerde bulundu. Aktivistler, 6zellikle Vinci'nin biyocesitlilik denklestirme
planlarina dahil edilmek icin &ncelikli alanlar olarak belirlenen bdlgelere odaklandilar. Onlarca kdylu ailesi,
sirketin biyocesitlilik denklestirme faaliyetlerine katilmayi reddetti ve sonucta Vinci, biyocesitlilik denklestirme
teklifi icin yeterli araziyi bulamadi. Siireg icinde gerceklesen dogrudan eylemler ve gosteriler, biyocesitlilik
denklestirmeye dahil olan sirketleri, kuruluglari ve Gniversiteleri hedef aldi ve bu kurumlari teshir etti.

Angers Universitesi fakiiltesi 6niinde ve biyocesitlilik denklestirme planini hazirlayan danismanlik sirketi Bio-
tope'nin ofislerinde de eylemler gerceklesti. Gerceklesen eylemlerin amaci, bilimsel verileri kullanarak bahsi
gecen kurumlarin sagma bir telafi sistemini nasil desteklediklerini géstermek ve bu kurumlarin, telafisi mim-
kiin olmadigi halde Vinci'nin biyocesitliligi denklestirme ¢alismalarina nasil yardimci oldugunu teshir etmekti.
‘Natualistes en lutte’ adl doga korumaci bir grup da Notre-Dame-des-Landes vakasini kullanarak danismanlik
firmasinin 6nerilerindeki biyocesitlilik telafisinin celiskilerini ve yetersizligini ayrintili olarak ortaya koyan kap-
samli bir degerlendirme sundu.’

Bahsi gecen doga koruma grubu, bélgeyi haritalandirarak, bolgede AB hukuku kapsaminda korunan 146 tiir-
den olusan 2000'den fazla flora ve fauna tiiriiniin varhgini belgeledi. Hatta daha 6nce Fransa'da kaydedilme-
mis bes tirlin yani sira, daha 6nce bdlgede kaydedilmemis olan ¢ok sayida tiir buldular. Naturalistes en lutte
konu hakkinda ‘Bize (denklestirme yoluyla) telafi gerceklesecegini sdyliyorlar, ancak orada oldugundan habe-
rinin olmadigi bir seyi nasil telafi edeceksin?’ yorumunda bulundu

Turlerin haritalandiriimasinin tamamlanmamis olmasinin yani sira, ‘Naturalistes en lutte’ danismanlik firmasi
‘Biotope’nin dnerdigi telafi alaninin hesaplanma yontemini de elestirdi.‘Biotope’ dncelikle, farkli cesit habitat-
lar icin anlasilmaz deger puanlari belirlemis, daha sonra bu deger puanlari, Vinci tarafindan sadece 600 hek-
tarlik tazminat alani olusturulmasi icin kullanilmistir. Fransiz hiikiimeti tarafindan kurulan bilimsel komisyon,
2013 yilinda bu yontemi acikca reddetmesine ragmen, yerel yonetimler sunulan tazminat planini onayladi.

Bolgede genis bir yerel ittifak tarafindan gerceklestirilen yaratici direnis sayesinde, yeni havalimani plani 2018
basinda iptal edildi. iptale giden yolda, biyocesitlilik denklestirme tedbirlerinin, biyocesitlilik kaybini nasil en-
gellemeyecegini ikna edici sekilde anlatan ve bu bilgiyi kamusallastiran ¢alismalarin da payi blyiik.?

1 Naturalistes en lutte 2013; Astier 2015 2 Naturalistes en lutte [n.d.]
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Iklim degisikligini engellemek icin yardim et! Pek coklari iklim degisikligini ancak kendi yasam
tarzlarimizi ve ekonomimizi degistirirsek 6nleyebilecegimize inaniyor.- daha az u¢ ,daha az araba kullan,
daha az alisveris yap. Bunun daha kolay bir yolu yok mu ? iklim Nétr / Climate Neutral'in bir ¢6ziimii var:
sadece birka¢ tiklama ile kendini kurtarabilir ve bir CO, nétrleyicisi olabilirsint«

www.climate-neutral.org

Climate Neutral gercek bir sirket degil. Gergekte bir-
kag euro karsiliginda vicdan rahatlig saglayacak bir satis
gerceklestirmiyor. Ancak Climate Neutralin hicvettigi bu
tip teklifler gergekten de bulunuyor. Ornegin BM inisi-
yatifi “Iklim Nétr Simdi” / Climate Netural Now, 2017'de
Bonnda diizenlenen iklim konferasinda kisisel ugus emis-
yonlarinin denklestirmeye yonelik olarak su climlelerle
kamuoyuna duyuruldu: “Fark yaratmak ister misiniz? Hem
seyahat edip hem yesil kalinabilir mi? Cok kolay: Hemen
Climate Neutral Now’a gidin”. Diger pazarlama yontemleri
daha incelikli ve ‘hi¢bir sey yapmamaktansa denklestirme
iyidir’ mesajina odaklanmakta.!

)) Hava yolculari bagsindan

beri karbon kredileri sunan firmalar
icin popiiler bir hedef oldular.

Hava yollarinin iicte biri

yillardir miisterilerine karbon

nétr veya iklim nétr seyahat

etmeyi 6neriyor.’«

Gergekte tabi ki ugmak her zaman iklime zarar veriyor.
Denklestirme projelerinin salimlar1 nétrlemeyi basara-
madigini 6nceki sayfalarda verilen olgular ortaya koydu.
Avusturya Havayollar: miisterilerilerinin karbon denkles-
tirme kredisi alabilmesine olanak saglayan Mai N'dombe
REDD+ projesi (ORNEK KUTU 4% bakiniz), bu projelerin
nasil olusturuldugu ve neden bu kadar tartismali oldugu-
nun tipik bir 6rnegi gibi. Hava yollar1 karbon kredilerini
pazarlarken portfolyolarinda projelerin detaylariyla alakali
¢ok az bilgi veriyorlar.

Arastirmacilar yesil seyahat vaad eden 44 ugus isletmeci-
sini incelediler. Bunlarin 34’ti kendi internet sayfalarindan
denklestirmeyi 6neriyorlarken digerleri miisterileri MyC-
limate (Benimiklimim) ve Climate Neutral Now gibi baska
salim kredisi satan kurumlara yonlendiriyorlar. Sadece
18 havayolu sirketi denklestirme projelerinin iceriginin
sertifikasyonu ile ilgili detayli bilgiyi internet sayfalarin-
da yayinhyor ancak karbon hesap metodlar: tutarsiz ve
anlasilmaz. Projelerin yarisinda enerji titketimine iligkin
bilgi bulunabiliyor ve listenin en baginda da enerji verimli
pisirme ocaklari geliyor.® Bu firinlar, Kiiresel Giineyde ge-
leneksel odun yakan ocaklar: degistirmek i¢in toplumlara
satiliyor veya veriliyor.

Ucuslari ocaklarla degistirmek
Oko-Institut tarafindan 2016 yilinda Avrupa Komis-
yonuna yapilan bir arastirma, pisirme ocag1 projelerinin,
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varsayllan salim tasarruflarinin sisirilmis hesaplamala-
rina meyilli oldugunu ve ek tasarruflarla desteklenmeme
riskinin yitksek oldugunu buldu.* Stiphesiz meselenin bir
olumlu yani ocaklarin ¢alistig1 ortamlarda kadinlarin ma-
ruz kaldig1 duman kirliliginin azaltilmasidir. Buna karsin
ekonomik agidan gii¢ durumda olan daha kii¢iik karbon
ayak izine sahip bu tiir ailelerin ¢ok daha biiyitk karbon
ayak izine sahip endiistrilesmis iilkelerin vicdanlarin ra-
hatlarak u¢maya devam eden miisterileriyle iliskilendiril-
meleri, sadece mantiksiz degil ayn1 zamanda adaletsizdir

de.

Karbon-Né6tr hava yolculugu:
artis iizerinde saibeli bir kavram

Cok az sayida hava yolcusu denklestirme teklifinden
faydalanmakta. 2010 yilinda yapilan bir ¢aligma, Avustu-
ralyanin uluslararasi ziyaretgilerinin sadece %2,5'unun
karbon-nétr oldugu varsayilan/iddia edilen uguslar igin
O6deme yaptigini gosteriyor. Arastirmada, tatil yolculuk-
larin1 yapanlarin denklestirme programlarini is seyahati
yapanlara gore daha fazla tercih ettikleri goriilmiis.” Ha-
vayolu misterileri goniilli olarak karbon ayak izlerini
denklestiriyor ve bu goniilliiliik durumu denklestirmenin
artan bir egilimde oldugunu da kanitlamiyor. CORSIA
baglaminda ise, siire¢ denklestirme satin alan hava yollar1
icin farkli bir gekilde isleyecek. Ote yandan goniillit denk-
lestirme yontemlerinin bile bir¢ok soruna gebe oldugunu
soylemek gerek. Goniillii denklestirme yoluyla Kiiresel
Glineyde saibeli projeler finanse ediliyor. Ayrica gezginle-
rin trenyolunu kullanmamalarini ve yolculuklarini arttir-
malarini tesvik ediyor.
Yillardir iklim-n6tr uguslarin 6zendirilmesi, yesil hava
yolculugu ve karbon denklestirmek miimkiinmiis gibi bir
yanilsama yaratiyor. Bireysel kredi teklifleri, biitiin bir en-
diistrinin, sera gazi salimlarinin azaltilmasindaki sorum-
lulugunu rahatlatan CORSIA gibi programlarin 6niinii
actr: yine de, on sene dnce, havayollar: endiistrisinin kar-
bon-nétr bityiime sozii kag ¢atmalar ve protestolar meyda-
na getirecek olsa bile, bugiin insanlarin sadece omuzlarini
silkmekle karsilik vermeleri daha muhtemel- nihayetinde,
bu ¢esit denklestirmeleri bizzat kendileri kullaniyor olabi-
lirler. Bu yiizden bireysel karbon kredileri “hi¢bir seyden
daha iyi” degildir. Karbon kredileri, denklestirme temasini
toplumsal olarak kabul edilebilir hale getirdiler.

FT Watch 2017 b

Becken/ MacKey 2017: 5 ff
Becken/ MacKey 2017: 19 f
Oko-Institut 2016: 133 ff, 137
Mc Lennan/ Becken 2014
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ORNEK KUTU 4: MAi N‘dombe REDD+-projesinden sicak hava (Kongo)

REDD+ MAi N'dombe projesi Kaliforniya sirketi Wild Life Works Carbon sirketi tarafindan yuritaltyor. Acikla-

nan hedef, yagmur ormanlarinda ormansizlasmanin engellenmesi. WWGC, bolge icin bir kesim lisansinin 2010
yilinda yeniden tedaviile sokulmak istedigini iddia etti. Buna karsin lilkede yeni lisanslar almak, 2002'den bu
yana yeni imtiyazlar verilmesine dair bir moratoryum oldugu icin yasa disiydi.

Wildlife Works, ormanlarin kesimi sonrasi ortaya ¢ikacagi sdylenen keresteyi nakletmek icin yollarin acil-
masinin kiicuk 6lcekli ciftcilik ve gida tretimi yoluyla daha fazla alanin yok olmasina neden olacagini iddia
ediyor. Sirket, sayet REDD+ olmasaydi, sonucun bolgeye 600 km mesafedeki referans alanda oldugu gibi ta-
mamen ormansizlasma olacagini séyliyor. Buradaki sorun iki bolgenin karsilastirilabilir hale getirilmesinden
kaynaklaniyor.! Referans alan en biiyik tarim bolgelerinden biri olan baskent Kinshasa'ya ¢ok yakin. Buna
karsin, Mai N'dombe REDD+ projesi ise uzak bir alanda bulunuyor. Bu tip, hi¢bir salim tassarufu saglamayan
denklestirme kredilerine siklikla “sicak hava” (hot air) deniyor.

Ormansizlagma ile miicadele etmek icin, Wildlife Works imtiyaz sinirlari icinde ormanciligi yasaklamis ve kiiglik
oOlcekli ciftlikleri kdylerin etrafinda iki kilometrelik bir yaricapla sinirlandirmistir.2 Bu durum halihazirda yasam
micadelesi veren aileler tarafindan gegim icin yapilan tarimi kisitlamaktadir. Mai N'dombe REDD + projesinin
yer aldigi bolgenin timiinde arazi kullanim haklari sorunu ¢6ziilebilmis durumda degil. Kongo bagimsizhigini
kazandiktan sonra, devlet arazinin devlete ait oldugunu ve arazi kullanim lisansi verme konusunda miinhasir
hak iddia eden somiirgeci goriisi benimsedi. Ancak bu durum ayni zamanda Kongo hukukunda da taninan
ve ge¢misten bugline uzanan geleneksel haklari géz ardi ediyor.? Bugiin, koruma imtiyazi dahilinde topraklari
boyunca geleneksel olarak ciftcilik yapan aileler, REDD + projesi tarafindan tek tarafli olarak uygulanan kisit-
lamalarla karsi karsiyalar. Bu yaptirimlar neredeyse kendi ihtiyaglarini karsilayabilecek kadar yiyecek treten ve
parasal bir geliri olmayan aileleri son derece giivencesiz bir duruma sokmus durumda.

iklim Avusturya (Climate Austria) denetliyor (mu?)

iklim Avusturya isletmelere denklestirme kredileri sunan bir inisiyatif. Mai Ndombe REDD+ projesi hakkindaki
tanimlamasi, inisiyatifin finanse ettigi denklestirme projelerini ne kadar dikkatli denetledigi ile ilgili soru isa-
retleri doguruyor. Tanimlama, «Demokratik Kongo Cumhuriyeti’'nin bati sahilindeki bir yagmur ormani proje-
si»ne atifta bulunuyor. Haritaya gelisi glizel bir bakis bile, Kongo'nun sadece ¢ok dar bir sahil seridi oldugunu
gormek icin yeterli. Ote yandan Mai N'dombe REDD + projesi bélgenin ic kisminda yer aliyor. Aciklamanin bu
gibi belirgin yanlisliklari g6z 6ntine alindiginda, personelin projeyle ilgili ilk elden bilgi sahibi olmasi pek olasi
goriinmdayor. Projenin “stirdurdlebilir tarim ve ormancilik” kavramini icerdigi iddiasi da gercekten sasirtici.*
Wildlife Works Carbon’un argiimaninda yer alan REDD+ projesinin eli kulagindaki endistriyel agag kesimiyle
planlanan ormansizlastirmadan kaginmasinin inandirici olup olmadidi sorusunu bir kenara birakirsak, pro-
jeden ¢ikan REDD+ kredileri, projeye gore, dogal cevrenin muhafazasindan taviz yoluyla “ormanciigin” en-
gellenmesi argimanina dayanmaktadir!

1 Seyller/ Desbureaux et al. 2016 2 REDD-Monitor 2017 3 Rainforest Foundation UK 2017 4 Climate Austria [n.d.]
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Teknolojik verimililik atilimlari, ugak depolarinda yeri-
ni alan agro yakitlar ya da gaz salimlarini ve biyocesitliligi
denklestirme ¢aligmalar1 — havacilik endistrisinin mevcut
stratejileri, sozde umut vaat ediyor ancak gergekle 6rtiismii-
yor. Yakindan bakmak gerekirse:

Karbon-notr biiyiime diye bir sey yoktur:

Yesil planlamalar gercekgilikten bir hayli uzak. Havacilik tek-
nolojisinde 6nemli atilimlar olacaksa bile, bunun giiniimiiz-
den on yillar sonra gergeklesecegi acik. Gelismeler tizerine
yapilan aragtirmalar degerli olmakla birlikte yetersiz. Iklim
krizinin ele alinmasinin aciliyetini de dustintirsek; salim
miktarini gergekten kesmek yerine, muglak {itopyalara bel
baglamak oldukea riskli. Yeterli miktarda biyokiitlede agro
yakat yetistirebilmek i¢in gerekli karasal alanlarin zaten bas-
ka amaglarla kullanimda olmasi sebebiyle, kerosenin yerine
agro yakitlarin konmasi bos bir vaat durumunda. Denkles-
tirme projelerinden edinilen deneyimler artik, bu ¢aliyma-
larin ancak nadiren salim azalimini beraberinde getirdigini
ve karsiliginda yasanan biyogesitlilik kaybinin ise telafi edile-
mez boyutta oldugunu gosteriyor. Goriiniiste umut vaat eden
havaciligy karbondan armdirma stratejileri, yaniltici olmaya
devam ediyor.

CO, ‘ye odaklanmak dikkati havacihgin diger etki-
lerine karsi azaltiyor:

Cogu yesil strateji, havaciligin iklim tizerindeki etkisinin bii-
yuk bir boliimiine karg1 kor. Dahasi, havacilik endistrisinin
yol agtigr giiriiltii ve saglik sorunlarini ¢ok az ele aldiklar:
gibi, havaliman tesislerinin yapimi dolayisiyla dogal yasam
alanlar1 ve tarim alanlarinin giderek azalmasini da goézardi
ediyor.

Yesil stratejiler yeni sorunlara ve yeni somiirgecili-
ge yol agiyor:

Agaclandirma, hidroelektrik santralleri ya da karbon muha-
faza ormanlari gibi denklestirme projeleri gogunlukla; toprak
gaspina, yasam alanlarinin azalmasina ve yerel halklarin ye-
rinden edilmesi ile geleneksel toprag: isleme yontemlerinin
risk altina girmesine yol agiyor. Bu ylizdendir ki magdurlar,
yerel halklar ve Kiiresel Giineydeki sivil hareketler bu tiir sa-
lim denklestirme projelerine ‘CO,lonialism’ (karbon sémiir-
geciligi) ya da ‘yesil somiirgecilik’ goziiyle bakiyor. Honduras
Ulusal Cevre Dernekleri Birligi yiiriitiiciisit Pedro Landa, bu
goriisii “Biz bu projeleri, Avrupa ve Kuzey Amerika iilkele-
rinin tilketim ve kirletme faaliyetlerine hiz kesmeden devam
etme haklarini giivence altina almak igin tasarlanmis, utang

Giinah ¢cikarma malzemesi ve dikkat dagitici ma-
nevralar olarak yesil stratejiler:

Havayolu sirketleri ve havalimani isletmecileri, piyasa te-
melli yontemleri (denklestirme) ve nadiren goniillii olarak
ortaya koyduklar1 kendi yesil projelerini kullanarak kamu
karsisindaki imajlarini yesil aklama / yesile boyama yoluyla
temizliyorlar. Daha etkili ama havacilik endistrisinin kari-
n1 azaltacak stratejileri 6nliiyor ya da gormezden geliyorlar.

S o

Ancak iklim krizini adil ve etkili bicimde ele alabilmek i¢in
havaciligin bitytimesini azaltma gibi yaklagimlara acil olarak
ihtiya¢ duyulmakta.

Asil ihtiyacimiz: Daha az hava yolculugu, daha fazla
degil

Ulasilmasi imkansiz siirdiiriilebilir havacilik stratejileri igin
kulis faaliyeti yiirlitmek asil amaca zarar vermektir, fakat
Uluslararas: Stirdiiriilebilir Havacilik Koalisyonu (ICSA)
tiyesi olan sivil toplum 6rgiitlerinin yaptig1 tam olarak da bu.
Bazi doga koruyucular1 ve Yesil partiler bu yesil stratejileri
‘hi¢ yoktan iyidir’ saviyla savunuyor ancak “hi¢ yoktan” gel-
digimiz noktada artik bir segenegi olusturmuyor. Tklim kri-
zinin vahametine dair bilgiler ¢ok derin ve bu konuda giiglii
bir kamuoyu baskisi var. Bu sebeplerle zaman, iklim krizini
onlemek miimkiin mi diye tartismanin degil, nasil 6nleye-
bilecegimizi tartigmanin zamani. Ote yandan sadece hava-
cilik sektoriiniin degil, ayn1 zamanda otomotiv endiistrisi ile
diger enerji-yogun endiistrilerin destekledigi Yesil Ekonomi
stratejileri yanitlar eko-verimlilik ve salim denklestirme ko-
nulariyla smirlandiryor.

Bunun yerine, 6ncelik sahibi olmasi gereken sey yeterliliktir
ki bu da her seyin basinda zararli ekonomik faaliyetlerden
kaginmak anlamina gelir. Sinirsiz bityiime ve malzeme kul-
lanimi ya da seragazi salimi ile kiriligi ayristirma hayalleri
gerceklesmeyecek. ‘Yesil aklama’ ile temizlenen bir biiyime
yerine hava yolculugunun azaltilmasina ihtiya¢ var. Bu yeri-
ne getirmesi kolay bir taahhiit degil. Yolda g6z boyayan ma-
nevralarin yaninda bagka engeller de bulunuyor.

Engellerin listesinden gelmek: havacilik endiistrisi-
nin giicii,

Havacilik endiistrisi elde ettigi kdrdan goniillii olarak vazgec-
meyecektir. Endiistrinin, Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii
(ICAO) orneginde gorildiigt gibi, yasa yapict kurumlar ve
hitkiimetler tizerinde ¢ok bityiik etkisi bulunuyor. Kerosenin
vergilendirilmesi, biletlere katma deger vergisi getirilmesi ve
havacilik endiistrisine yapilan kargiliksiz yardimlarin durdu-
rulmasi gibi pek cok eski -ama gecerliligini korumaya devam
eden- talebin yar1 yolda kalmasinin nedenleri agik. Ayrica sik
sik hava yolculugu yapan kisilerin nadiren hava yolculugu
yapanlara gore daha agir vergilendirilmesine ve boylece daha
pahal1 ugus yapmalarina yonelik planlar da teklif edildi2.Ye-
sil Aklama’ ile kandirilmaktansa bu tiir yaklasimlarda israrci
olunmali. Sirketlerin ¢ikarlar1 kargisinda karar alan bir ko-
numda bulunabilmek i¢in ayni zamanda vatandaslarin par-
lamentolar ve hiikiimetler tizerinde demokratik baski uygu-
layabilmesi gerekiyor. Bu demokratik yollar1 kapatan, endise
verici kisitlamalar karsisinda da adimlar atilmali. Devletler
ya da Avrupa Birligi gibi ittifaklar, sorumluluklarini, ICAO
gibi sirketlerin ¢ikarlarinin yogun etkisi altindaki kurumlara
terk etmemelidir. Bu sebeplerle ulusal ve uluslararas: uguslar
i¢in daha fazla, daha kat1 diizenleyici kural getirilmesi i¢in
miicadele etmek 6nemlidir.

... aligkanhiklarin ve arzularin giicii,
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Yiiriiyiis, Bisiklet

Toplu Tasima - Otobiis

Ugus (uluslararasi)

Peki ¢cogu insan havaciliga getirilecek kisitlamalar1 ve ar-
tan ugug masraflarin1 destekler mi? Hava yolculugu olduk-
¢a olumlu c¢agrisimlarla iligkili olmaya devam ediyor. Hiz,
ozgirlik, esneklik - kiiresel, havali bir yasam bigimi- vaat
ediyor. Bunlar, diinya niifusunun yalnizca ¢ok kiigiik bir yiiz-
desi igin elde edilebilir olsa bile - 6nemli olan vaate duyulan
inang.

Bu yiizden daha fazla grubun ve agin, hava yolculugunun ik-
lim krizine giden en hizli yol oldugu ve yesil havaciligin bir
yanilsama oldugu yoniinde daha dinamik bir sekilde birbir-
leriyle iletisime gecmesi gerekmekte. Egitim caligmalarini
arttirmak, kampanyalar, -6zellikle halihazirda havalimani
yapma ya da genisletme projesi planlanan 600den fazla sa-
hada- yogun ag orgiitlenmeleri olusturma ve aktiviteler, bu
iletisim ¢alismalar1 kapsaminda ele alinabilir. Sadece bu se-
kilde salim ve karbon kredileriyle ticaret gibi soyut konular
hayata dokunur hale getirilebilir.

Siirdiirtilebilir olmayan uygulamalarin reklamini yapmaya
getirilecek yasal kisitlamalar, iklime karst zararli arzularin
olugmasini daha en basindan engellemeye yardimei olabilir.
Buradaki zorluk; kimilerinin ‘dileklerinin’ bagkalarinin ‘ihti-
yaglarinr’ kisitlamas gibi gii¢ bir sorun ile; iklim krizi cagin-
da bireyin titketim aligkanliklarini siirdiirmesine iliskin si-
nirsiz ozglrliigiiniin sinirlarinin nerede gizilecegi sorusunu
kapsiyor. Kimilerinin stk stk hava yolculugu yapma 6zgiirlii-
gu buytk 6l¢tide bagkalarinin 6zgiirliginiin kisitlanmasina
sebep oluyor.

Ayni zamanda kisinin yagamdaki amacini tiiketim iginde
bulmay1 azaltmasi ve insanlarin kendilerini sadece tiiketici
olarak degil, ayn1 zamanda haklar, sorumluluklar ve gesitli
kapsamda -mesela alternatifler yaratma ve itirazlar1 ytikselt-
me- hareket imkani ile donatilmis bir vatandas olarak var
etmesi hayatidir. Glindelik yagam kaliplarindaki dontisiim-
lerin bunu saglamada rolii olduguna siiphe yoktur. Amag;
hava yolculugunun ‘modasi ge¢mis olarak algilanir hale
gelmesini saglamak; ¢evrimici toplantilardan daha ¢ok ya-

Yolcu arabasi 116
Otobiis

Tren

Ugus (ulusal)

g CO2 eq tiim salimlar / yolcu kilometre
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rarlanmak, farkli bir deneyim ve seyahat kalitesi sunmalari
sebebiyle demiryolu ya da deniz yolu gibi daha yavas tasi-
macilik yontemlerinin yeniden olagan hale gelmesini sagla-
mak - ve bunlar i¢in gerekli 6n kosullarin devreye sokulmasi
olmalidir. Halihazirdaki insa edilmis altyap: stoku, havacilik
enddistrisinin giicii ve aligkanliklarin giicti yaninda bagka bir
engeli olusturuyor.

... altyapiya kilitlenmek

Transatlantik gemileri liikks yolcu gemileri olmaya, geceleri
yapilan tren seferleri kaldirilmaya ve smir otesi seyahatler
i¢in tren bileti bulabilmek giderek daha da zorlasmaya de-
vam ettikce, hava ulasimi da pek ¢ok kisi i¢in tercih edilen
secenek olmaya devam edecektir. Tam da bu yiizden alterna-
tif ulagim yontemlerini savunmak biiyiik 6nem tagiyor. Ayni
zamanda, havalimani projelerine kars1 gosterilen direnis, sa-
lim yogun, yikici bir hareketlilige kilitlenmeyi ileriki on yil-
lar boyunca 6nleyebilir. Bir kere ek bir pist insa edildikten
sonra, tim ¢abalar havayolu sirketlerini cezbetmeye ve ugus
hacmini yiiseltmeye -devlet yardimlari, gece ugus izinleri ve
tlim geri kalan seylere- yonelir. Cogu kez, havalimani genis-
letmesine yonelten sey havaciligin bityiimesi degil, hatta tam
tersidir: Havalimanlari ileriye yonelik tahminlerini, genisle-
meye doniik savlari zorla kabul ettirmek adina, siklikla suni
olarak sisirmektedir. Endiistri, altyap1 bir kere insa edildik-
ten sonra, aslinda en basindan beri hi¢ gerceklesmemis bir
talebi karsilamak adina ugaklar: ve havalimanlarini doldu-
rabilmek i¢cin kamuoyunun destegine gereksinim duyar. So-
nunda, kehanet kendi kendini gergeklestirmis olur.

... istihdam, biiyiime ve rekabet iizerine tartisma-
lar,

Havacilik endiistrisinin daha fazla hava yolculugu sayesin-
de yeni is imkanlari yaratiyor oldugu propagandast ile ¢ali-
sanlarin gercek ve anlasilir ¢ikar ve kaygilari, miicadele i¢in
dikkate alinmasi gereken bir engel olusturmaktadir. Bu se-
beple hareket kaliplarini isgiiciine mal olmayacak bir gekil-
de doniistirebilecek ¢oziimler bulabilmek igin, sendikalarla
iliskide olmak 6nemlidir. Stirdiiriilemez olandan ekonomi-

SEMA 5: Ulasim yontemleri karsilagtirmasi
Kaynaklar: UBA (sterreich 2016; Atmosfair [n.d.]: 12

Veriler, 2014 itibariyle Avusturya'daki her ulagim yontemi icin ortalama yolcu doluluk orani
katsayilarini dikkate almistir. Avusturya Cevre Ajansi, havaciliktan kaynakli CO, icermeyen
salimlarin iklimsel etkisini yansitmak icin 2.7'lik bir katsayr kullanmaktadir. 5ema bir ugusun
rotasina ve irtifasina dayali iklimsel etkiyi gostermemektedir. Ucus ne kadar uzun olursa, etkisi
de o kadar biiyiik olur. Bununla birlikte kisa mesafeli uguslar da kerosen-yogun

salimlari orantisiz bicimde yiikselttiginden, bilhassa zararlidir.

39,38

Kisi sayisina gore kapasite kullanimi



nin gelecek odakli sektérlerine dogru adil dontistimii ile kast
edilen de budur. Eger kisa ve orta mesafeli hava yolculuklar1
demiryoluna kayarsa, bu havalimanlarinda daha az is anla-
mina gelse bile ayni zamanda da demiryollarinda daha ¢ok is
olusmasi anlamina gelir. Benzer bicimde, merkezi olmayan
yenilenebilir enerji tiretiminin ve organik tarimin genisleme
gerekliligi - ¢cogu zaman oldugu gibi giivencesiz olmadig1
stirece- amag yukla bir istihdam bicimi olusturabilir. Genel
itibariyle, giderek artan bir sekilde havadan gergeklesme-
ye baslayan tagimacilik trafigini azaltmak adina ekonomik
dongiilerin bolgesellestirilmesine ihtiya¢ vardir. Sivil toplum
orgiitleri yillardir bunu gerceklestirebilmenin somut yollar:
tizerine goriis liretmekteler.

Havaciligin kiiresel kapitalizmle biitiinlesik oldugu bu yiiz-
den salim denklestirme gibi géz boyayan ¢6ztimlerle ya da
sadece kimi bireysel titketim kaliplarini degistirmekle, sade-
ce demiryollari insa etmekle yahut sadece yeni vergiler getir-
mekle siirdiirtilebilir ve adil olmayacag agik. Hareket etme

istanbul’daki 3. Havalimani karsiti Kuzey Ormanlari
Savunmasi

Istanbul'un akcigerleri olarak bilinen Kuzey Ormanlar’n-
da 76 km®lik tarim alanini, ormanlik alani ve golleri sarsici
bicimde yok eden igiincii havalimaninin, ‘aerotropolisin,
yapimi tamamlanmak {izere. Bolgede zorla yerinden edil-
meler yasanmasi da bekleniyor. Insaat sahasindaki calisma
kosullarinin yetersizligi is¢i haklarini ihlal etmekle kalma-
y1ip 6limlerle sonuglanan is cinayetlerine yol agmakta. 2018
sonbaharinda g¢aligma kosullarini protesto etmek i¢in hava-
limanu iscileri eylemler gerceklestirdiler. Politikacilar tara-
findan diinyanin en biiyiik havalimani olarak ‘miijdelenen’
proje, bolgede ciddi ekolojik tahribata neden oldu. 29 Ekim
2018de resmi agilist yapilan ancak Kasim 2018 itibariyle he-
niiz ugus gerceklesmeyen 3. havalimaninda, yetkililere gore
faaliyetler 2019'da baslayacak.

Projeyi ‘Kuzey Ormanlarrna inen bir hanger’ olarak adlan-
diran Kuzey Ormanlar1 Savunmasi (KOS), bes seneyi agskin
stiredir bagta 3. havalimani olmak iizere, bolgeye yapilan /
yapilmak istenen diger mega-katil projelerin de karsisinda
eylemler ve kampanyalar diizenliyor.

KOS’un 3. havalimani ile ilgili daha 6nce hazirladig1 ayrintili
rapora ulagmak icin:
https://kuzeyormanlari.org/wp-content/uploads/2015/04/Yasam_Doga_Cev-
re_Insan_ve_Hukuk_Karsisinda_3_Havalimani_Projesi.pdf
www.kuzeyormanlari.org

Heathrow Havalimani’nin genislemesi karsiti dire-
nig, Londra

Heathrow i¢in 6nerilen tiglincii pist 10,000 yerel sakini ye-
rinden edecek, Londra semalarinda 260,000 daha fazla ugu-
sun yapilmasina sebep olacak, 18 milyar £ kamu sermayesine
mal olacak, zaten yasal seviyelerin tizerindeki hava kirliligi
oranini daha beter hale getirecek ve hiikiimetin kendi iklim
kriziyle miicadele hedeflerini ulagilamaz hale sokacak. Pro-

kaliplarinin ve ekonomik sistemlerin sosyo-ekolojik dénii-
stimii, karmagik ama bir o kadar da gerekli. “Yesil aklama’
yanlis yone dogru atilmis bir adim, sosyo-ekolojik doniisii-
me giden yoldaki baska bir engeldir. Bu kitap¢igin amaci da
daha fazla bireyi, hareketi ve ag1 harekete gecirmek icin bir
vesile olmak. Yesil aklamaya ve havalimanlarina karsi, dene-
yim paylasimi, gruplar arasi dayanisma / destek ve birlikte
ortak faaliyetler yuriitmek, 6ntimiizdeki en elzem adimlar1
olusturuyor.

Bu kitap¢igin yazarlari geri bildirim almay1 ve havacilik en-
dustrisine ve iklim krizine kars1 miicadele verenlerle yeni
baglantilar kurmay1 dort gozle bekliyor.

Sources

1 Heuwieser 2015: 172
2 AfFreeRide [n.d.]
3 Alternative Trade Mandate 2013

jeye karst uzun doénemdir siren muhalefet hiddetli ancak
siyasi kulis ¢aligmalarindan imza kampanyalarina, protesto
yuriiytslerinden etkilenecek alanda kurulan bahgelere, hatta
yol ve pist kapama eylemlerine kadar degisen cesitlilikte ol-
makta. Bu genis tabanli yaklasim miisterekleri, ¢evre orgiit-
lerini, meclisleri, milletvekillerini, is¢i sendikalarini ve iklim
aktivistlerini bir araya getiriyor.
reclaimthepower.org.uk/aviation-flashmob-critical-mass/press-coverage
www.no3rdrunwaycoalition.co.uk
www.aef.org.uk/campaigns/campaigning-against-unsustainable-expansion
www.planestupid.com

www.transitionheathrow.com/grow-heathrow

Zone A Défendre: Notre-Dame-des-Landes'de
savunulacak alan

Fransanin Nantes kentinde yasayan yerel halk ve ciftciler,
halihazirdaki havalimaninin yerine bir bagkasinin yapilma-
sina kars1 50 yili agkin siiredir direniyor. S6z konusu havali-
maninin 1600 hektarlik tarim arazisi ve sulak arazi tizerine
inga edilmesi planlanmis. Proje 2000’lerde ¢ok-uluslu Vin-
ci sirketi tarafindan ustlenilerek tekrar giindeme getirildi.
Bolgede yasayanlarin 2009da yaptig1 yardim ¢agrisi ile terk
edilmis evler ve araziler isgal edildi. Gecekondu sakinleri
ve iklim aktivistleri, yerel ¢iftiler ve koyliiler, vatandas top-
luluklari, sendika tiyeleri, yasam savunucular: ve daha pek
coklari; (ad1 artik “Zone A Defendre’ olmus olan) bu bolgeyi
korumak adina, birlikte orgiitlenerek Ocak 2018de projeyi
iptal ettirmeyi basardilar.

zad.nadir.org

www.acipa-ndl.fr

naturalistesenlutte.wordpress.com
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Viyana: iklim Degil, Sistemi Degistir!

2017’nin $ubat ayinda, benzersiz bir mahkeme karari man-
setlerdeki yerini aldi: Avusturyadaki Viyena-Schwechat
Uluslararas1 Havaalanrna insa edilecek ti¢iincii pistin yapi-
mi yasaklanmisti. Kamuoyunun iklim kriziyle miicadeleye
gosterdigi ilgi ve verimli topraklarin korunmasi,
bir sanayi bolgesini korumaktan ve istihdam ya-
ratmaktan ¢ok daha 6nemli sayilmisti. Gelgele-
lim, temyiz mahkemesi bu kararin yiriitmesini
durdurdu. ‘Tklim Degil, Sistemi Degistir!” (System
Change Not Climate Change!) hareketi, hem hu-
kuki alanda hem de iklim kamplari, yaratici kam-
panyalar, egitimler ve kamuoyunun farkindaligini
arttirict etkinliklerle havaalaninin genislemesine
kars direnen yurttaglarla calismaya devam ediyor.
www.systemchange-not-climatechange.at

www.drittepiste.org (Almanca)

Rayina Oturt!

Raymna Oturt (Back on Track), cesitli Avrupa iilkelerinden
iiyeleri bulunan bir ag 6rgiitlenmesidir. 2014/2015 yillarin-
da geceleri yapilan tren seferlerinin durdurulmasini pro-
testo etmek amaciyla kuruldu. Rayina Oturt, kampanyalar,
yasal savunma, demiryolu uzmanlari, politikacilar ve med-
ya iliskilerini kullanarak; demiryolu hizmetlerinin, kamuya
ait kalmasini ve hissedarlar yerine yolcularin ve personelin
¢ikarlarini korumasini saglamak icin ¢alisiyor. Havaciliga
gergek bir alternatif yaratmak i¢in uzun mesafeli tren rota-
larinin ve gece trenlerinin azaltilarak bitirilmesi yerine, tam
tersine tesvik edilmesi gerekiyor.

back-on-track.eu

www.nachtzug-bleibt.eu

ouiautraindenuit. wordpress.com

Havalimani genislemesi karsiti bir sendika: PCS
Ingilteredeki Kamu ve Ticari Hizmetler Sendikasi(PCS)’nin,
havacilik sektériinden ve 6zellikle de Heathrowda genislet-
me ¢alismasi 6nerilen bolgeden tiyeleri bulunuyor. PCS ku-
rumsal olarak kars ¢tkmasina ragmen, {iyeleri uzun vadeli is
giivenlikleri adina iigiincii piste destek verdi. PCS bu duru-
ma igaret etmek adina, kitlesel toplu tagima i¢in yenilenebilir
enerji kullanan alternatif bir tagimacilik stratejsi gelistiriyor.
WWW.pcs.org.uk/news/pcs-warns-on-jobs-and-climate-change-afterheath-
row-expansion-decision

Biyoyakitlari Takip ve Biyoyakitlara Direnme
2006da kurulan Biofuelwatch, Birlesik Krallik ve ABDde
miicadele veren bir orgiit. Aragtirma, egitim, hukuki mi-
cadele caligmalari ile biyoenerjinin genis olgekli etkilerini,
tasimacilik i¢in biyoyakiti(havacilik dahil) ve 1sinma/elekti-
rik i¢in ahsap bazli biyoenerjiyi kapsayacak sekilde anlatan
kampanyalar yiiriitityor. Orgiit, yikim getiren biyoenerji ge-
lismelerine kars1 ¢ikan topluluklar ile enerji politikalarinda
karbon yakmayi birakarak yenilenebilir enerjiye dogru do-
niistime ve Kiiresel Kuzeyde enerji kullaniminin azaltilma-
sina destek oluyor.

www.biofuelwatch.org.uk

Meksika’da yeni havalimanini durdurun!

Bes yil 6nce Meksika Vadisinden yerel halklar ve sivil top-
lum orgiitleri bélgenin savunmasi ve doganin ortak ¢ikarlar:
i¢in harekete gecti. Toprak ve su kirliligine yol acacak ve son
kertede Texcoco Golirniin kuruyarak yok olmasina neden
olacak; alt1 pistten olusan Meksika Yeni Uluslararas1 Hava-
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limani(NAICM) projesi 2014’te yeniden yiiriirliige sokuldu.
Cesitli alanlardan bilimsel uzmanlarin destegi ve dayanis-
masi ile suyun hizla bozulmasi, gogiik ve taskin gibi bitytik
riskler gozler 6niine serildi. Yeni havalimani bariz bir sekilde
gerceklestirilemez oldugu halde, Meksika hiikiimeti siki siki-
ya bagli oldugu ticari amaglar dolayisiyla havalimanini zorla
kabul ettirmek istiyor.

Dogu Meksikal Halklarn ve Orgiitlerin Kara, Su ve Kiiltiir Savunmasi Koordinas-
yonu:
www.facebook.com/Coordinadora-de-Pueblos-y-Organizaciones-del-Oriente-
del-Estado-de-México-153068474842928/

Tahliyeleri durdurun! Yogyakarta, Endonezya
Endonezya, Javanin giiney kiyisindaki Yeni Yogyakarta
Uluslararas1 Havalimani(NYIA) yiziinden evlerinden ve
tarim alanlarindan tahliye edilenlerin siirdiirdiigi direnisin
baslangici 2011e kadar uzaniyor. Havalimani yerleskesi top-
lam 11,501 niifusu barindiran, 6 koyii kapstyor. Topraklarini
ve gecim kaynaklarini kaybetmemek i¢in direnen iftcilere
yapilan baskilar, Endonezyanin en belli bash toprak kaynakls
insan haklari istismari olarak bilinmektedir. Yeni havalima-
ninin etrafinda, aligveris merkezleri, oteller ve sanayi bélge-
leri ieren, bir havalimani kenti planlanmis. Havalimani kar-
sit1 bir 6rgiit olan Paguyuban Warga Penolak Penggusuran
Kulon Progo(PWPP-KP) pek ¢ok yurttas ve aktivist grup ta-
rafindan destekleniyor.

Jogja Darurat Agraria:
https://www.facebook.com/Jogja-Darurat-Agraria-285078471847327/

GAAM: Aerotropolis ile miicadele

Kiiresel Aerotropolis Karsit1 Hareket(GAAM), aerotropolis
projeleri hakkinda arastirma yapmak ve farkindalik gelistir-
mek, magdur topluluklarla dayanmismak ve uluslararast bir
kampanya toplulugu olusturmak i¢in ¢aliymaktadir. ‘Aerot-
ropolis’ ya da diger adlariyla ‘havakent’(aerocity) veya hava-
limani kenti’(airport city), ticari ve endiistriyel olusumlarla
cevrelenmis bir havalimanini tanimlar. Aerotropolis proje-
leri havaciligin biytimesini desteklemek i¢in tasarlanmigtir
ve beraberinde ¢cogunlukla yerel topluluklarin yerinden edil-
mesini getirir.

antiaero.org

Diinya Yagmur Ormani Hareketi

Diinya Yagmur Ormani Hareketi(WRM) 1986da, farkl: iilke-
lerden bir grup aktivist tarafindan, yagmur ormani ve orma-
na bagl topluluklar barindiran iilkelerdeki ormansizlagtir-
ma ve arazi gaspina karsi verilen miicadeleyi kolaylastirmak,
desteklemek ve giiclendirmek i¢in kurulmustur. Uluslararasi
sekreterligi Montevideu, Uruguayda yer alir. WRM, REDD+
ya da karbon salimi denklestirme gibi, ormansizlastirmay:
durdurmast ya da tersine dondiirmesi i¢in ¢oziim olarak su-
nulan uluslararas: girisimlerin ve politikalarin; ormanlarin
korunmasinda ve orman halklarinin taleplerinin karsilan-
masinda basarisiz oldugunu ifsa etmektedir.

http//wrm.org.uy
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