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¹ BBC News (2010) : https://bit.ly/bbc-hydrogen

² Airbus (2020) : https://bit.ly/airbus-zero

³ Airbus (2020) : https://bit.ly/AirbusPod 

�? UNEP (2019) : https://bit.ly/UNEP-EmissionGap, p. 15

�@ CleanSky2&FCH (2020) : https://bit.ly/report-hydrogen

�A Reuters (2021) : https://bit.ly/hydrogen-limits

�B Rester sur Terre (2020) : https://bit.ly/Aviation-non-CO2

�C CleanSky2&FCH (2020) : https://bit.ly/report-hydrogen

�D Airbus (2020) : https://bit.ly/airbus-zero

¹�> Gössling, S. et al. (2020) : https://bit.ly/Goessling-Global-Aviation

¹¹ IEA (2019) : https://bit.ly/IEA-hydrogen

¹² Howarth, R. et al (2021) : https://bit.ly/3AZRyqi

¹³ Simple flying (2021) : https://bit.ly/Boeing-NoHydrogen

¹�? France TV (2020) : https://bit.ly/interview-petitcolin

¹�@ Reuters (2021) : https://bit.ly/hydrogen-limits
16 Rester sur Terre (2019) : https://bit.ly/decroissance_aviation
17 Rester sur Terre (2021) : https://bit.ly/transition_juste

NOTES

 LA FAISABILITÉ EST LOIN D'ÊTRE ASSURÉE 

L’avion à hydrogène n'a pas encore fait ses preuves. De 
nombreux problèmes techniques restent à résoudre, sans 
parler des questions de sécurité. On constate un certain 
scepticisme au sein-même du secteur. Boeing n’emboîte 
pas le pas d’Airbus13 et les motoristes émettent des réser-
ves�z�?. Le groupe Airbus a lui-même admis que l'hydrogène 
ne serait pas largement utilisé dans les avions avant 2050 
et que seuls des avions régionaux de 50 à 100 places se-
raient opérationnels dans les années 2030, ce qui ne repré-

sente qu’une petite part des émissions de CO�Å actuelles�z�@. 
Une utilisation massive de ce type d'appareils aurait des 
répercussions importantes sur les opérations des compag -
nies aériennes. L'infrastructure aéroportuaire serait égale-
ment très impactée, nécessitant de nouveaux aménage-
ments, par exemple au niveau des pistes, des portes, des 
terminaux, du stockage du carburant et des équipements 
de maintenance. Il serait donc judicieux de mettre un coup 
d’arrêt à la croissance du secteur jusqu'à ce qu’on ait plus 
de visibilité sur l’avenir de l’avion à hydrogène.

Bien que le développement de nouvelles technologies 
et de nouveaux carburants puisse se révéler utile, il ne 
peut servir d’alibi pour remettre à plus tard les réduc-
tions d'émissions nécessaires pour atténuer la crise 
�G�P�M�Q�E�X�M�U�Y�I�����0�E���W�I�Y�P�I���J�E�¡�S�R���H�I���V�£�H�Y�M�V�I���I�¾�G�E�G�I�Q�I�R�X���P�I�W��
émissions du secteur aérien est de limiter les voyages 
en avion. Pour y arriver, il faut des réglementations ef-

�¼�G�E�G�I�W�����(�E�R�W���R�S�X�V�I���V�E�T�T�S�V�X��Décroissance du transport 
aérien,¹�A nous discutons des mesures qui pourraient 
�T�I�V�Q�I�X�X�V�I���Y�R�I���V�£�H�Y�G�X�M�S�R���N�Y�W�X�I���H�Y���X�V�E�¼�G�����)�X���H�E�R�W���R�S�X�V�I��
document intitulé Pour une transition juste dans l’aé-
rien,¹�B nous avançons l'idée selon laquelle une recon-
version du secteur est possible tout en sauvegardant 
les intérêts des employés.
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